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VERSION INFORMATIVA DEL PMUS

0 INTRODUCCION, ANTECEDENTES, METODOLOGIA Y TRAMITACION

Previamente a comenzar con la elaboraciéon propiamente dicha del Plan Municipal de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS, en adelante) de Vila-real, en este apartado inicial, se aborda:

1) Una breve INTRODUCCION de qué es y porqué se aborda el presente PMUS.

2) Los ANTECEDENTES que han llevado a elaborar el PMUS, analizando el marco juridico que lo
ampara, el marco estratégico en el que se incorpora y el marco financiero que lo hace posible.

3) Cudlesla METODOLOGIA DE TRABAJO seguida para elaborar el PMUS.

4) EI PROCEDIMIENTO DE ELABORACION, TRAMITACION Y APROBACION DEL PMUS.

0.1 INTRODUCCION. ;QUE ES Y PORQUE SE HACE EL PMUS?

Las ciudades son el lugar privilegiado del desarrollo econdmico, social y cultural, fundamentalmente
debido al potencial de encuentros y de intercambios que ofrecen. Este potencial resulta de la
combinacidén de tres factores: la accesibilidad, es decir, la capacidad de poder desplazarse y acceder
a un lugar; la densidad de actividades en el territorio (empleos, servicios, viviendas, etc.); y la
concentracion de las mismas en determinadas centralidades de funciones numerosas y diversas, como
pueden ser Universidades y escuelas (formacién), poligonos industriales y zonas de oficinas (trabajo),
centros comerciales y ocio y pequenas tiendas de barrio (comercio), equipamientos publicos, etc.

La movilidad, aparece directamente derivada de esta situacién, como consecuencia de la necesidad
de realizar diferentes actividades en distintos lugares del territorio, y como tal necesidad bdsica es
entendida por la ciudadania.

Aquellas ciudades que consiguen estructurar un sistema de fransporte y movilidad integrado, eficiente,
basado en el uso racional del espacio urbano, son las que se posicionan a la cabeza de los indices de
desarrollo econdmico y humano.

Un sistema de transporte que se oriente hacia las tres vertientes de la sostenibilidad, es decir, que sea
sostenible econdmicamente, que minimice el impacto en el medioambiente y que ayude a la
integracién y equilibrio social junto con una estructura del territorio que mantenga unos minimos niveles
de densidad y multiplicidad de usos y funciones en la ciudad, son la garantia de conseguir una ciudad
mds competitiva, mds humana, mds habitable.

La movilidad sostenible se ha convertido en una preocupacidn compartida por la mayoria de las
ciudades, sobre todo europeas, que pretenden sensibilizar a la poblacion de la importancia que, para
su avance econdmico y social, supone la adopcidn de medidas que respondan al desafio que plantea
el desarrollo urbano. Para ello, las ciudades apuestan por una mayor calidad en el transporte publico,
por la promocién de los modos no motorizados vy, en definitiva, por la utilizacion de aguéllos mds
eficientes desde una perspectiva energética y medioambiental, suscribiendo politicas de transporte
gue potencien el uso de dichos modos.

La ciudad de Vila-real presenta unas caracteristicas territoriales muy positivas de partida, con una
estructura de ciudad compacta tipica mediterrdnea y una alta densidad de usos y funciones en el
territorio, distribuidos de manera uniforme, que permiten situar los patrones de movilidad claramente
dentro de pardmetros de sostenibilidad que son objetivo en muchas otfras ciudades europeas de
nuestro entorno.
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El Ayuntamiento de Vila-real tiene como uno de sus objetivos estratégicos incrementar la calidad de
vida de los habitantes de la ciudad y de sus visitantes, desarrollando y coordinando para ello politicas
urbanas y acciones que promuevan un sistema de movilidad sostenible y seguro.

Un entorno socioecondmico cambiante e inestable, con numerosos retos por delante, un marco
juridico propicio para la implantacion de la sostenibilidad como estrategia base de la movilidad, asi
como las ventajas territoriales que presenta la ciudad, plantean una oportunidad decisiva para que
Vila-real reflexione cémo quiere estructurar su sistema de transporte y movilidad para garantizar un
enforno competitivo, medioambientalmente sostenible y socialmente integrador.

Los hdbitos actuales de movilidad en las ciudades se caracterizan por una expansidon urbana continua
y la dependencia creciente del vehiculo privado para los desplazamientos, lo que provoca un gran
consumo de espacio y energia y un fuerte impacto medioambiental, que hace necesario lograr un
sistema de fransporte urbano menos dependiente de combustibles fésiles.

Para lograr esta meta, se deberdn habilitar recursos, implantar medidas y cambiar tendencias, lo que
hace necesaria la implicacion de toda la sociedad y la colaboracién de las distintas Administraciones
para alcanzar soluciones integrales que supongan un cambio en la tendencia, hacia la sostenibilidad,
en la movilidad urbana.

Surge, por tanto, la necesidad de poseer una herramienta que modere estos aspectos. Dicha
herramienta es el Plan municipal de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS, en adelante).

La Guia practica para la elaboracion e implantacion de planes de movilidad urbana sostenible del
IDAE (Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia), publicada en 2006, define un Plan de
Movilidad Urbana (PMUS) como el conjunto de actuaciones que tienen como objetivo la implantacién
de formas de desplazamiento mds sostenibles (caminar, bicicleta y transporte publico) dentro de una
ciudad.

Es decir, el PMUS fiene como objetivo instaurar modos de transporte que hagan compatibles el
crecimiento econdémico, la cohesidn social y la defensa del medio ambiente, garantizando, de esta
forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos. Esto significa, proporcionar a la ciudadania
alternativas al vehiculo privado, y un uso mds eficiente del mismo, que sean sostenibles, eficaces y
confortables.

La redaccién del presente Plan municipal de Movilidad Urbana Sostenible permitird disponer de un
documento estratégico en el que se establezcan las lineas de actuacion para lograr implementar en
la ciudad de Vila-real una movilidad sostenible.

0.2 ANTECEDENTES

0.2.1 MARCO JURIDICO

La elaboracion del PMUS surge como respuesta a la voluntad politica y social de implantar un modelo
de movilidad sostenible en el municipio y para dar cumplimiento la ‘Ley 6/2011 de 1 de abiril, de la
Generalitat, de Movilidad en la Comunitat Valenciana', que en su articulo 10.4 indica que los
municipios de mds de 20.000 habitantes, como es el caso de Vila-real, deben formular un Plan
Municipal de Movilidad en la plaza de 4 anos desde la entrada en vigor de dicha Ley.

Para alcanzar los objetivos que enumera esta ley, se reparte las competencias en temas de movilidad
entre la Generalitat y las administraciones locales.
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Es competencia de la Generdlitat, la potestad normativa en materia de movilidad, la planificacién,
ejecucién y mantenimiento de las infraestructuras interurbanas (salvo que sean de interés general del
Estado), la provisidn de servicios de transporte pUblico interurbano dentro de la Comunitat Valenciana,
y la potestad inspectora y sancionadora en relacién con sus competencias.

Las competencias municipales en materia de movilidad se centran en: la promociéon de modelos
sostenibles de movilidad urbana, la planificacion, ejecucion y mantenimiento de las infraestructuras de
transporte urbano y la provision de los servicios de fransporte publico dentro de los nUcleos urbanos, en
aquellas ciudades que por ley les corresponda.

La ley define los planes de Movilidad como los instrumentos que concreta, en un dmbito o implantacién
determinada, los objetivos planteados en esta ley y en particular el paulatino progreso hacia modelos
mds equilibrados de movilidad, con participacién creciente de los modos no motorizados y del
transporte publico. Tales planes definen igualmente las acciones y estrategias a emprender en orden
a alcanzar tales objetivos, sirviendo por lo tanto como referencia a la planificacidon concreta en
materia de servicios publicos de transporte, de infraestructuras y del resto de acciones en relacién con
el acondicionamiento del espacio urbano.

0.2.2 MARCO ESTRATEGICO

El PMUS debe ser coherente y adecuarse a las previsiones de las siguientes figuras de planificacion
supramunicipales:

0.2.2.1 ESTRATEGIA TERRITORIAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA

La Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV) es el instrumento que establece los objetivos,
metas principios y directrices para la ordenacion del territorio de la Comunitat Valencia y cuya
finalidad es la consecucidn de un territorio mds competitivo, mds respetuoso con el medio ambiente y
con mayor integracion social.

Se destaca en la ETCV la necesidad de potenciar los sistemas de fransporte no motorizados y fomentar
el uso del fransporte puUblico, asi como fomentar sistemas de transporte eficientes desde el punto de
vista energético y de la diminucidén de los niveles de ruido y emisiones atmosféricas. Asimismo, se
expresa el objetivo de recuperar la calle para el peatdédn y el desarrollo de planes de movilidad para
Mmunicipios.

0.2.2.2 PLAN DE ACCION TERRITORIAL DEL ENTONRO DE CASTELLON

El Plan de Accidn Territorial del Entorno de Castellén (PATECAS) se elabord con el objetivo de optimizar
el sistema territorial existente y definir,un nuevo modelo de futuro desde la éptica supramunicipal,
tomando como dmbito de estudio el Area Funcional de Castellon.

EL PATECAS presenta un diagnéstico sectorial apuntando hacia un modelo territorial futuro deseable n
cada caso, y concretando un programa de actuaciones, entre las que se encuentran la Autovia de
la Plana como elemento de mejor de accesibilidad a las comarcas del interior, o la ejecucidn de un
gran bulevar metropolitano que recorra y conecte las poblaciones de Onda, Vila-real, Aimassora y
Castellon.

0.2.2.3 PLAN DE MOVILIDAD DEL AREA METROPOLITANA DE CASTELLON

El Plan de Movilidad Metropolitana del drea de Castelldn (PMoMe), que estd siendo redactado
actualmente, tiene como objeto mejorar el modelo de desplazamientos desde el punto de vista de la
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accesibilidad, la seguridad y la salud de las cerca de 420.000 personas que viven en los 15 municipios
del drea de Castelldn.

0.3 METODOLOGIA TRABAJO ELABORACION PMUS

Para la elaboracion del PMUS se han seguido una METODOLOGIA DE TRABAJO que se compone de las
siguientes fases de trabajo:

1° RECOPILACION DE INFORMACION

Se procede arecopilar toda la documentacion existente y las fuentes publicas en internet, que
son de interés para extraer datos bdsicos para el PMUS, tanto de dmbito municipal como
supramunicipal.

2° TRABAJOS DE CAMPO

Para obtener los datos que precisamos para elaborar el PMUS, que no hemos podido obtener
de la recopilacién de informacién del apartado anterior, se procede a hacer trabajos de
campos consistentes en: 1) encuestas a la ciudadania, 2) realizacién de aforos de tréfico,
peatones y bicicletas, y 3) inventarios de las infraestructuras locales existentes: carriles bici, red
viaria, aparcamientos, itinerarios peatonales y lineas de transporte pUblico.

3° ANALISIS DE LA MOVILIDAD ACTUAL

Con la informacién recopilada en las fases anteriores pasamos a realizar un andlisis de la
situacion actualidad de la movilidad en todas sus vertientes: territorial, socio-econdémica,
urbanistica, movilidad zonal y modal, accesibilidad, estacionamiento, red viaria, trdfico,
seguridad vial, energia,...

4° DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD ACTUAL - DAFO

Tras realizar el andlisis de la movilidad de la ciudad, estamos en situaciéon de determinar un
diagnéstico de coémo estd la movilidad en todos los aspectos analizados, para finalmente
poder plasmar un DAFO que en el que marcar las debilidades, amenazas, fortalezas y
oportunidades que presenta la movilidad actual para lograr una movilidad sostenible en
nuestra ciudad.

5° ESTABLECIMIENTO DE OBJETIVOS DEL PMUS

Cuando hemos analizado la movilidad actual en todas sus vertientes y hecho el diagndstico
actual de la movilidad, estamos en condiciones de poder definir los objetivos generales y
especificos que deseamos conseguir con la implantacion del PMUS para lograr el modelo de
movilidad sostenible que deseamos para nuestra ciudad.

6° PLANTEAMIENTO DE LOS ESCENARIOS POSIBLES DE EVOLUCION DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD
Conocida ya la movilidad actual tras hacer su andlisis y diagndstico, se plantean los posibles
escenarios de la evolucion de la movilidad en la ciudad en funcién de las politicas en materia

de movilidad que decida adoptar el Ayuntamiento de Vila-real.

Vistos los posibles escenarios, se procede a seleccionar aquél que se desea adoptar por ser el
6ptimo para lograr sus politicas de movilidad en la ciudad.
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7° ESTABLECIMIENTO DE LAS ESTRATEGIAS PARA LOGRAR LOS OBJETIVOS

Visto el diagnéstico de la movilidad actual y seleccionado el escenario deseado de evolucién
de la movilidad, podemos definir las lineas estratégicas de actuacion a seguir para lograr dicho
escenario y los objetivos que nos hemos marcado en el PMUS.

8° PROPUESTAS DE ACTUACION A IMPLANTAR CON EL PMUS

Una vez definidas las lineas estratégicas de actuacion, estamos en disposiciéon de definir los
“programas” de actuacién y dentro de cada uno de ellos sus “planes” y las “propuestas de
actuaciones” concretas que debe abordar el PMUS en su implantacion para lograr sus
objetivos.

9° MODELO DE GESTION Y SEGUIMIENTO DE IMPLANTACION DEL PMUS.

Para terminar, se define cudl debe ser el "modelo de gestidon” que el Ayuntamiento debe
implantar para llevar a cabo la gestion de la movilidad definida en el PMUS y “cédmo debe
hacerse el seguimiento” de implantacion del PMUS, definiendo los horizontes temporales (corto,
medio y largo) vy los indicadores que van a servir para evaluar el cumplimiento de los objetivos
del PMUS.

Para la redlizacidon de las fases de trabajo descritas, se ha llevado a cabo un proceso de
PARTICIPACION PUBLICA, pues el PMUS debe contemplar en sus tomas de decisiones, los resultados
extraidos de los procesos de participacion ciudadana, pues para definir un modelo de movilidad
sostenible para la ciudad de Vila-real, que posteriormente tenga éxito en su implantacién, es
fundamental: 1) recoger las impresiones de la ciudadania y entes implicados, y 2) llevar a cabo una
adecuada concienciacion social desde el primer momento en el que se decide por el Ayuntamiento
abordar el PMUS.

En el apartado 13 del PMUS, se sin’re’riz,o el proceso de participacién publica seguido, que se define en
el Documento “PLAN DE PARTICIPACION PUBLICA” que acompana a este PMUS.

0.4 ELABORACION, TRAMITACION Y APROBACION DEL PMUS

En aplicacion del articulo 6 de la ‘Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacidn Ambiental’ (LEA, en
adelante) y del articulo 46 de la ‘Ley 5/2014 de Ordenacidn del Territorio, Urbanismo y Paisaje’ (LOTUP,
en adelante) el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, dado que es un “plan” aprobado por la
Administracién PUblica (art. 6.1 LEA), en este caso el Ayuntamiento de Vila-real, y viene exigido por una
disposicion legal, en este caso la ‘Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la
Comunidad Valenciana’ (articulo 10.4) , y segun interpretacion del Organo Ambiental de la Conselleria
con indicacién expresa al Ayuntamiento de Vila-real, se concluye que el PMUS debe ser sometido all
procedimiento de Evaluacién Ambiental y Territorial Estratégica (EAYTE, en adelante).

La LOTUP establece en el articulo 48 las personas e instituciones participantes en la evaluacién
ambiental y territorial estratégica de planes y programas. A continuacion, se indican cudles serdn los
érganos participantes en PMUS de Vila-real que nos ocupa:

a) ORGANO PROMOTOR: es el Ayuntamiento de Vila-real, en concreto la Concejalia de Territorio
y Movilidad Urbana.

b) ORGANO SUSTANTIVO: En aplicacién del articulo 10.1 de la Ley 6/2011 de Movilidad, el rgano
competente para la aprobacion del PMUS es el Ayuntamiento en Pleno de Vila-real.
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c) ORGANO AMBIENTAL Y TERRITORIAL: en aplicacién del articulo 48.c) de la LOTUP, serd la
Conselleria competente en materia de ordenacién del territorio y medio ambiente, siendo
segun el articulo 1 del Anexo | del ‘DECRETO 230/2015, de 4 de diciembre, del Consell, por el
que se aprueba el Reglamento del érgano ambiental de la Generalitat a los efectos de
evaluacion ambiental estratégica (planes y programas)’. [2015/9940] El érgano de evaluacién
ambiental estratégico de la Generalitat es la Direccién General con competencias de medio
ambiente.

El Ayuntamiento de Vila-real, como érgano PROMOTOR (articulo 48 de la LOTUP) del PMUS, segin
regula el articulo 50.2 de la LOTUP, y atendiendo a lo indicado en los supuestos del articulo 46.3 de la

LOTUP y su Anexo VIII, asi como a lo indicado en el art. 6.2.c) de la LEA, considerd que el presente
PMUS debia ser sometido a EAYTE por procedimiento SIMPLIFICADO, por lo que siguié el

proceso de elaboracién, tramitacién y aprobacidon que se muestra a continuacién.
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Ley de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje (LOTUP) Titulo lll, Capitulo i
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4 MESES
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Fig. 1.- Prodecimiento simplificado de elaboracion y evaluacién de planes.
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En aplicacion del articulo 50 de la LOTUP, considerando el procedimiento SIMPLIFICADO, para llevar a
cabo el INICIO DEL PROCEDIMIENTO de EAYTE, el Ayuntamiento en Pleno de Vila-real, como érgano
sustantivo, aportd la siguiente documentacién al érgano ambiental, para que en aplicacién del
articulo 51.2.b) de la LOTUP, si asi lo considera el érgano ambiental, emitiera el preceptivo INFORME
AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICO indicando que: 1°) el PMUS no tiene efectos significativos sobre
el medio ambiente vy el territorio, resolviéndose con ello la EAYTE por procedimiento simplificado y 2°)
que procede la aprobacion del PMUS conforme a lo establecido en el articulo 10 de la Ley 6/2011 de
Movilidad:

1. La Solicitud de Inicio de la EAyTE del Organo Promotor (Concejalia de Territorio y Movilidad

Urbana) al Organo Sustantivo (Ayuntamiento en Pleno).

2. El Borrador del PMUS, denominado como “Documento Il.- VERSION PRELIMINAR DEL PMUS".
Nota: el Documento I.- “Andlisis y Diagndstico” del PMUS, fue entregado por INGESTEC al
ayuntamiento, pero no se aporta al érgano ambiental porque estd integrado en su totalidad
dentro del Documento Il de la Versién Preliminar del PMUS o Borrador del PMUS.

3. El Documento Ill.- “DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO” del PMUS, que acompaia al
documento I, con el contenido previsto para EAYTE simplificada en el articulo 50.1 y 2 de la
LOTUP.

4. El Documento IV.- “PLAN DE PARTICIPACION PUBLICA”, a seguir en el procedimiento de
elaboracién del PMUS.

Asi pues, con todo ello, las fases que se deben superar en la elaboracién, tramitacidén y aprobacién
del PMUS de Vila-real son:

FASE |.- Organizacion y planificacién. > SUPERADA
- FASE Il.- Prediagnéstico y objetivos generales. > SUPERADA

- FASE lll.- Andlisis y diagnéstico de la movilidad actual. & SUPERADA con la enfrega del
Documento .- "Andlisis y diagndstico™ al Ayuntamiento.

- FASE IV.- Elaboracion de la “Versién PRELIMINAR del PMUS”. > SUPERADA

- FASE V.- Procedimiento de EAyTE del PMUS. > SUPERADA

- FASE VLI.- Incorporacién a la VP del PMUS las consideraciones que el érgano ambiental indique
en su INFORME AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICO -> Version INFORMATIVA del PMUS. >
SUPERADA con la entrega del presente documento.

- FASE VIl.- Plazo de 45 dias de informacién y participacion publica y consultas. > A INICIAR

- FASE VIIL.- Resolucién alegaciones.

- FASE IX.- Elaboracion de la “Version FINAL del PMUS” incorporando resultados de la
participacion publica y consultas. 2 Solicitud de informe al érgano competente en movilidad
de la Generalitat Valenciana (art. 10.1 de la Ley 6/2011 de Movilidad).

- FASE X.- Aprobacion del PMUS por Ayuntamiento en Pleno de Vila-real.

En contestacién a la solicitud de inicio del procedimiento de la EAYTE, se recibe de la Conselleria de

Agricultura, Desarrollo Rural, Emergencia Climdatica y Transicién Ecoldgica, concretamente de la
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Direccidon General de Medio Natural y Evaluaciéon Ambiental, el Informe Ambiental y Territorial Estégico
de fecha 7 de octubre de 2019, en el que se indica que se RESUELVE:

Emitir Informe Ambiental y Territorial Estratégico FAVORABLE en el procedimiento simplificado de
evaluacion ambiental y territorial estratégica del “Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vila-real”,
de acuerdo con los criterios del Anexo VIl de la LOTUP, por no tener efectos significativos negativos
sobre el medio ambiente, correspondiendo continuar la tramitacion del programa conforme a su
normativa sectorial, con el cumplimiento de las siguientes determinaciones:

1. Laredaccion definitiva del PMUS de Vila-real concretard los siguientes aspectos:

i Deberd especificar las actuaciones que puedan afectar a los espacios y elementos
naturales que gocen de proteccién ambiental (la Red Natura 2000 Desembocadura del riu
Millars, el Espacio Natural Protegido del Paisaje Protegido del Millars y vias pecuarias) y, en
su caso, solicitar consulta al érgano competente en la materia.

ii. Incorporar metodologia y cdiculo de la huella de carbono derivada del modelo de
movilidad propuesto y los indicadores de seguimiento de cardcter medioambiental que se
estimen adecuados, en concreto, emisiones CO2 equivalente y consumo de energia (Tep).

iif. Incorporar procedimiento para el seguimiento de la contaminacién acustica derivada del
modelo de movilidad propuesto y el indicador correspondiente del nivel sonoro externo.

iv. Completar la propuesta de indicadores de seguimiento con los valores iniciales y los valores
objetivos a alcanzar.

2. El PMUS deberd atender las consideraciones realizadas por el informe del Servicio de
Planificacién de la Subdireccion General de Movilidad recibido en fecha 18/04/2019.

3. El PMUS se completard con la documentacion requerida por el Servicio de Movilidad Urbana
de la Subdireccion General de Movilidad en su informe recibido en fecha 28 de junio de 2019,
y se solicitard informe previo a la aprobacion definitiva por el Ayuntamiento, incorporando, en
su caso, las determinaciones que el mismo se indiquen.

4. Las modificaciones que se deriven del PMUS de Vila-real que afecten al Plan General de este
municipio serdn incluidas en el Plan General en tramitacion.

Asi pues, una vez aportado el Documento Inicial Estratégico (DIE) y el Borrador del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible y emitido el INFORME AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICO correspondiente al
procedimiento de Evaluaciéon Ambiental y Territorial Estratégica del PMUS, se redacta el presente
documento “VERSION INFORMATIVA DEL PMUS”, con objeto de incorporar a la Versién Preliminar del
Plan las consideraciones que el érgano ambiental ha indicado en su informe.

0.4.1 INCORPORACIONES AL DOCUMENTO DEL PMUS RESPECTO AL BORRADOR DEL
PLAN

El borrador del Plan Municipal de Movilidad Urbana de Vila-real, con el procedimiento de EAYTE, fue
sometido a consultas por las administraciones sectoriales indicadas en el apartado anterior.

En efecto, en el presente documento se incorporan tfodas las consideraciones realizadas en el informe

ambiental y territorial estratégico y en los diferentes informes sectoriales realizados, emitidos tras
consultas realizadas por parte de la Subdireccion General de Evaluacién Ambiental de la Conselleria
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de Agricultura, Desarrollo Rural, Emergencia Climdtica y Transicidn Ecoldégica a las siguientes
administraciones publicas:

- Servicio de Movilidad Urbana de la Conselleria de Vivienda (SDG Movilidad).
- Servicio de Planificacion de la Conselleria de Vivienda (SDG Movilidad).

- Servicio de Lucha contra el Cambio Climdtico y Prevencion y Control de la Contaminacién de
la Conselleria de Agricultura, Desarrollo Rural, Emergencia Climdatica y Transicion Ecoldgica
(SDG Cambio Climdatico).

- Servicio de Ordenacién y Gestion Forestal (VVPP) de la Conselleria de Agricultura, Desarrollo
Rural, Emergencia Climdatica y Transicién Ecolégica (SDG del Medio Natural).

- Servicio de Ordenacién de Infraestructura Verde y Paisaje de la Conselleria de Vivienda.
- Servicio Territorial de Urbanismo de Castelldn.

Cabe destacar que se incorpora un apartado adicional (9) dedicado integramente a la infraestructura
verde y el paisaje, de forma que se describe y analiza la infraestructura verde correspondiente a la
ordenacioén estructural y las posibles afecciones a la misma de las actuaciones que propone el PMUS,
y también una propuesta de infraestructura verde de ordenacién pormenorizada en Vila-real.
Adicionalmente, también se habla de las medidas correctoras a considerar y el control sobre la
incidencia que las actuaciones propuestas en el Plan puedan tener sobre la mencionada
infraestructura verde.

En el apartado 10, se realiza un andlisis medioambiental del PMUS, donde se describen las posibles
afecciones de las propuestas del PMUS sobre los espacios y elementos naturales protegidos, se
desarrolla el método de cdlculo de la huella de carbono relativa a la aplicacién del modelo de
movilidad que propone el PMUS. También se detalla el seguimiento de la contaminacién acustica en
el municipio asi como el indicador de nivel sonoro externo. Por Ultimo, en lo que se refiere a los
inidcadores de seguimiento medioambientales, se han incorporado valores iniciales y valores objetivo,
para una mejor cuantificacion de los mismos.

Por ofra parte, el PMUS también ha tenido en cuenta las diferentes actuaciones que se han realizado
en Vila-real desde la redaccion del Borrador del Plan, para realizar las modificaciones pertinentes en
el presente documento. Esta informacion ha sido facilitada por el Ayuntamiento de Vila-real.

ingestec ) ’ )
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1 RECOPILACION INFORMACION EXISTENTE

1.1

1.1.1

DOCUMENTACION EXISTENTE DE INTERES

DOCUMENTOS DE AMBITO SUPRAMUNICIPAL

Para la elaboracion del PMUS de Vila-real, se han contemplado los siguientes documentos de dmbito
supramunicipal.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Estrategia territorial de la Comunidad Vqlencjana (ETCV). De la misma para el PMUS de Vila-real
es de importancia el documento “ETCV Area Funcional de Castelldn” y el cuaderno de
Movilidad de la misma.

Estrategia Valenciana de lucha contra el Cambio Climdtico y su actual revision, donde se han
definido las medidas estratégicas establecidas para la minimizacion de las emisiones atribuidas
a este sector, frabajando en una estrategia a tres niveles: reduccién de la movilidad, mejora
del reparto modal y actuaciones sobre los vehiculos.

Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible. Pretende ser un marco estratégico que recoja
lineas directrices y un conjunto de medidas en las dreas prioritarias de actuacién cuya
aplicacion permita avanzar hacia la consecucion de un modelo de movilidad sostenible. Este
marco se tendrd en cuenta en los procesos planificadores que afecten al sector tfransporte. Las
directrices generales de actuacion establecidas en la Estrategia Espanola de Movilidad
Sostenible sobre las que se disena la nueva orientacién del fransporte se resumen en el fomento
del transporte publico y del no motorizado, la intfermodalidad y el desarrollo de la movilidad
mediante programas de cooperacion entre las Administraciones PUblicas competentes.

Plan de Accién Territorial del Entorno de Castellon: (PATECAS). Es PAT antiguo (sobre 2005) que
no fue aprobado finalmente, pero en el cual existe informacién de interés. En la actualidad se
abandona el PATECAS, y se ha iniciado la elaboracién del Plan de Accién Territorial del Area
Funcional de Castellén (PAT CASTELLON), del cual estd disponible el Borrador del Plan y el
Documento Inicial Estratégico para la Evaluacién Ambiental y Territorial Estratégica del Plan,
con su Documento de Alcance del Estudio Ambiental y Territorial Estratégico, en la siguiente
web http://www.habitatge.gva.es/es/web/planificacion-territorial-e-infraestructura-
verde/plan-de-accion-territorial-del-area-funcional-de-castellon-pat-castello

Plan de Transporte de Castellé y su entorno, de la Conselleria de Obras Pdblicas, Urbanismo y
Transportes.

Plan de Movilidad Metropolitano de Castellon (PMoMe Cs) estd en elaboracién y el
Ayuntamiento de Vila-real participa en la Comision Técnica del mismo. La informacion
disponible se encuentra en la web www.pmome.es/castello, estando disponible en la
actualidad el “Borrador Plan” y el Documento Inicial Estratégico para la Evaluacién Ambiental
y Territorial Estratégica del Plan.

Indicar que el Servicio de Movilidad de la Conselleria de Vivienda, Obras PUblicas vy
Vertebracion del Territorio ha facilitado al Ayuntamiento de Vila-real, los resultados de las
encuestas realizadas en el PMoMe en Vila-real, que son utilizadas como datos disponibles para
analizar la movilidad en Vila-real.

Pan de Accidn Territorial de Riesgos de Inundacién de la Comunidad Valencia (PATRICOVA),
que estd disponible en http://www.habitatge.gva.es/es/web/urbanismo/registro-autonomico-
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de-instrumentos-de-planeamiento-urbanistico y se puede consultar zonas inundables en visor
http://www.habitatge.gva.es/es/web/sistema-de-informacion-territorial

8) Plan de Accién Territorial del Litoral (PATIVEL) de poca o nula afeccién para el PMUS, pero estd
toda informaciéon en http://www.habitatge.gva.es/es/web/urbanismo/registro-autonomico-
de-instrumentos-de-planeamiento-urbanistico

9) Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG) de la Desembocadura del Millars.

10) Proyectos CV-005, CV-006 y CV-007 del “Servicio de Transporte PUblico de viajeros por
carretera” de la Direccidon General de Obras PUblicas, Transportes y Movilidad de la Conselleria
de Vivienda, Obras PUblicas y Vertebracién, que define las lineas de autobuses publicos
interurbanas siguientes:

a. CV-005 - Onda - Castellén de la Plana
b. CV-006 - Castellé6 metropolitana Sud
c. CV-007- La Vall d’Uix6 — Castellon de la Plana
11) Inventario de la Xarxa d'ltineraris No Motorizats (XINM): estd en redaccién, se ha terminado el
inventario de la red existente , y el Servicio de Planificacién de la Conselleria va a comenzar a
estudiar las actuaciones necesarias para completar dicha red estructural de itinerarios no
motorizados, en las que deben apoyarse |os itinerarios municipales. Destacar que se contempla
el carril bici en el futuro bulevar de |la Plana sobre el actual frazado de la N-340a.
12) Proyecto del TRAM: si bien estaba prevista una linea Castellén a Vila-real por el futuro bulevar
de la N-340, que fuera por la CV-185 a Burriana, segun reuniones de la Comision Técnica del

PMoMe de Castelldn, la Conselleria comenta que no hay prevision para su ejecucion.

13) Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible en el Area Urbana de Castellén (EDUSI del AREA
URBANA de Castellon), en el que se incluye dentro del drea funcional a Vila-real.

14) Plan Infraestructuras Ferroviarias del Ministerio Fomento para Cercanias de la Comunidad
Valenciana (2018-2025), de poca afeccién en Vila-real.

15) El Plan Infraestructuras Estratégicas Comunidad Valenciana 2010-2020, que es sustituido por la
Estrategia UNEIX 2018-2030, se frata de un documento estratégico que definird las lineas
estratégicas a seguir para la mejora de la movilidad, las infraestructuras y el transporte de la
Comunidad Valenciana. Es un documento de gran incidencia en el PMUS de Vila-real dado
qgue se plantean actuaciones prioritarias para hacer posible una movilidad sostenible en Vila-
real como son:

a. Nuevas lineas de tfransporte interurbano en autobuUs.
b. Aparcamientos disuasorios que debe definir el PMoMe de Castelldn.
c. Integracion tarifaria en dreas metropolitanas.

d. Ejecucién nueva plataforma ferroviaria de Alta Velocidad Valencia-Castellén.

e. Mejora conectividad con AP-7 con nuevo enlace en CV-20, para resolver los problemas
existentes de acceso a Vila-real y sus poligonos industriales.

f.  Creacidon del bulevar metropolitano N-340.
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g. Acondicionando la N-340 desde Nules a Torreblanca a su funcidén de carretera de
trédfico local y no de largo recorrido, resolviendo los problemas de seguridad vial,
facilitando la permeabilidad de itinerarios no motorizados y la integracién urbanistica.
Se plantea la mejora de la N-340 desde Les Alqueries a Vila-real.

h. Supresién de la travesia de la antigua CV-20 a su paso por el casco urbano hasta
conectar con la N-340.

i. Desdoblamiento de la carretera CV-185 a Burriana.

1.1.2 DOCUMENTOS DE AMBITO MUNICIPAL

Para la elaboracion del PMUS de Vila-real, se han contemplado los siguientes documentos de dmbito
municipal.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

?)

Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible (EDUSI) de Vila-real, documento elaborado pero que
no obtuvo la subvencién FEDER para su implantacién.

Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) vigente de 1993. Ademds se contempla la
informacion disponible en la Version Preliminar de la Revision del PGOU iniciada, pero no
aprobada.

Plan Municipal de Accesibilidad (2008), que define todas las actuaciones a realizar para lograr
una accesibilidad universal.

Plan Estratégico BICIVILA'T, que regula el sistema pUblico municipal de préstamo de bicicleta y
vias ciclistas.

Estudio de validacién de la propuesta municipal de carriles bici urbanos de Vila-real de la UPV
del ano 2012.

Agenda 21. El Ayuntamiento de Vila-real en 2005 asume el compromiso valenciano conocido
como Carta de Xativa (promovida por la Red Valenciana de Municipios hacia la Sostenibilidad
de la Diputacién de Valencia), se asumen plenamente los retos marcados por la Carta de
Aalborg.

PACTO DE ALCALDES, diciembre 2010. Plan de Accién para la energia sostenible de la ciudad
de Vila-real. Documento no aprobado en pleno, si bien el Ayuntamiento de Vila-real se adhirié
al "Pacto de Alcaldes-Alcaldesas™ ("Convenant of Majors”), promovido por la Comision
Europea, como mecanismo de participacion contra el calentamiento de la Tierra, en fecha 27
de julio de 20089.

Plan de Educaciéon ambiental. Va dirigido a las escuelas e institutos, del curso 2017-2018

Proyecto de caminos escolares seguros

10) Plan acustico municipal de Vila-real y su revisién del 2017.

11) Plan de Integraciéon Comercial Centro, del ano 2001.

12) Estudio Integraciéon Comercial Pza. Bayarri, del aio 2007.
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1.2 FUENTES DE INFORMACION COMPLEMENTARIA

1. De dmbito nacional se ha consultado:

o

Instituto Nacional de Estadistica (INE): caracteristicas socioecondémicas del territorio vy
seccionado censal municipal.

Ministerio de Fomento: Mapas de aforos el viario de acceso a la civdad:
http://www.fomento.es/MFOM/LANG CASTELLANO/DIRECCIONES GENERALES/CARRETERA
S/TRAFICO VELOCIDADES/

2. De dmbito autondmico:

@)

@)

@)

Portal Estadistico del a GVA hitp://www.pegv.gva.es/es

Aforos carreteras de la GVA. http://www.habitatge.gva.es/es/web/carreteras/aforos-car

Visor de la cartografia tematica de la GVA https://visor.gva.es/visor/2idioma=es

3. De dmbito local:

@)

o

Sistema de Informacion Territorial municipal: hitp://sit.vila-
real.es/emap400/emapwebview0]1.aspx2priid=PLANGENER&scope=PLANGENERAL&Lang=3

Datos de las empresas de Transportes publico autobuses y taxi.
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2 TRABAJO DE CAMPO

La toma de datos de campo es la principal fuente de informacion para la elaboracion del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (en adelante PMUS).

Los datos de campo utilizados son:
1) Datos extraidos de lao encuesta realizada a la civdadania, disponible en el siguiente link

https://goo.gl/forms/EZsCy5Y8XRiVA]QY1, para la elaboracion del presente PMUS a través de la
web municipal.

2) Datos facilitados por la Conselleria Vivienda, Obras PUblicas y Vertebracién de Territorio de las
encuestas realizadas para la elaboraciéon del ‘Plan de Movilidad del drea metropolitana de
Castellén’ (en adelante PMoMe), para el municipio de Vila-real.

3) Aforos de tréfico realizados en el ‘Estudio de validacion de la propuesta municipal de carriles
bici urbanos de Vila-real’ realizados por la Universitat Politécnica de Valéncia en el afo 2012.

4) Mapa de Trdfico por Provincia que publica el Ministerio de Fomento de los afos 2011 a 2016.

2.1 ZONIFICACION

Vila-real cuenta con un ndcleo urbano principal, que se completa con urbanizaciones residenciales,
donde predominan las viviendas unifamiliares, que se encuentran situadas en la zona noroeste del
municipio.

En cuantfo a la industria, se localizan tfres zonas importantes en la localidad junto a los principales ejes
viarios interurbanos. Por una parte en el norte y en el sur del enframado urbano, junto a la N-340, y
después en el eje que del oeste junto a la CV-20.

Se ha utilizado la zonificacién del PMoMe que se corresponde con las 15 zonas censales en que se
divide el término municipal de Vila-real, que tienen los siguientes cédigos y se representan en la Fig. 1:

| ___CODIGOZONA |
1350101
1350102
1350201
1350202
1350203
1350204
1350205
1350301
1350302
1350303
1350401
1350402
1350403
1350404
1350405

Tabla 1.- Cddigo zonas censales. PMoMe.
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Fig. 2.- Mapa de zonificacién del PMoME. Conselleria de Vivienda.

2.2 ENCUESTAS

Se cuenta con datos que provienen de distintas fuentes 1) Los datos recopilados de la encuesta
realizada por INGESTEC a la ciudadania para elaborar el PMUS, vy 2) los datos de las encuestas
realizadas por el PMoMe en el municipio de Vila-real.

En la primera se tendrdn unos resultados mds especificos de la poblacion, asi como la percepcion de
los ciudadanos de los servicios existentes y las deficiencias que ven en la actualidad. Frente a esto, los
datos del PMoMe tendrdn un cardcter mds general y permitirdn una comparacion con el resto de
municipios del Area Metropolitana de Castellén.

2.2.1 ENCUESTA ESPECIFICA DEL PMUS AL CIUDADANO

A fravés de la herramienta “Formularios de Google" se ha creado una encuesta disponible en la
pdgina web del Ayuntamiento de Vila-real, destinada a conocer la opinidn de la ciudadania sobre la
movilidad en el municipio.
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2.2.1.1 RESULTADOS ENCUESTA

La encuesta ha sido realizada por 134 personas, y presenta la informacion desde distintas perspectivas
en funcién de la relacién con el municipio, a partir de la siguiente estructura:

1. Parte genérica.

2. Larelacion con el municipio de Vila-real.

3. Modo de tfransporte que utiliza.
A continuacién se desarrolla cada apartado y se detallan las respuestas obtenidas a la encuesta.
1. Parte genérica:

Esta primera parte trata de caracterizar la poblacion de la encuesta en general en funcién de su sexo,
edad, nivel de estudios, situacién laboral o si tiene movilidad reducida.

Poblacion seguin género Personas %
Hombre 69 51%
Mujer 62 46%
Prefiere no decirlo 3 2%
Total 134 100%

Situacion laboral Personas %
Estudiante 6 1%
Incapacidad permanente para el trabi 5 4%
Jubilado 7 5%
Labores del hogar 2 1%
Ocupado 3 2%
Trabajador, en activo 101 75%
Parado 10 7%
Total 134 100%

Tabla 5. Poblacion segun situacion laboral. Encuesta PMUS.

Movilidad reducida Personas %
6

Tabla 2.- Poblacién segun género. Encuesta PMUS.

Poblacion seguin edades Personas %
< de 26 afos 9 7%
entre 26 y 35 afios 21 16%
entre 35y 44 afios 41 31%
entre 46 y 55 afios 47 35%
entre 56 y 65 afios 11 8%
> de 65 afios 5 1%
Total 134 100%

Tabla 3.- Poblacién segun edades. Encuesta PMUS.

Poblacién segun estudios Personas %
Ensefianza primaria 10 7%
Ensefianza secundaria 10 7%
Estudios universitarios 75 56%
Estudios universitarios superiores 3 2%
Formacion profesional 35 26%
Sin estudios 1 1%
Total 134 100%

Tabla 4.- Poblacién segun estudios. Encuesta PMUS.

-
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Si, permanente 13%

Si, temporal 5 11%

No 123 262%

Total 134 285%
Tabla é.- Poblacién con movilidad reducida. Encuesta PMUS.

Motivo movilidad reducida Personas %
Discapacidad motora 6 55%
Edad avanzadaa 3 27%
Carro con bebé 2 18%
Total 11 100%

Tabla 7.- Motivo movilidad reducida. Encuesta PMUS.

2. Parte genérica:

Esta primera parte trata de caracterizar la poblacion de la encuesta en general en funcidn de su sexo,

edad, nivel de estudios, situaciéon laboral o si tiene movilidad reducida.

Vive en Vila-real Personas )

Si 123 92%
No 11 8%
Total 134 100%

Tabla 8.- Poblacién segun si vive en Vila-real. Encuesta PMUS.
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Bicicleta propia Personas %
0 37 28%
1 26 19%
2 37 28%
3 12 9%
4 0 mas 11 8%
NS/NC 11 8%
Total 134 100%

Tabla 13.- Disponibilidad de bicicleta propia. Encuesta PMUS.

Modalidad aparcamiento Personas %
Libre en via publica 47 35%
Aparcamiento privado 72 54%
Aparcamiento publico 4 3%
NS/NC 11 8%
Total 134 100%

Tabla 14.- Modalidad aparcamiento en lugar de residencia. Encuesta PMUS.

N° miembros ud. Familiar Personas %
1 miembro 7 5%
2 miembros 27 20%
3 miembros 35 26%
4 miembros 50 37%
5 miembros o0 mas 5 4%
NS/NC 10 7%
Total 134 100%:
Tabla 9.- N°® miembros unidad familiar. Encuesta PMUS.
N° vehiculos en ud. Familiar Personas %
1 vehiculo 37 28%
2 vehiculos 58 43%
3 wehiculos 21 16%
mas de 3 7 5%
NS/NC 11 8%
Total 134 100%
Tabla 10.- N° de vehiculos en unidad familiar. Encuesta PMUS.
Coches Personas %
1 coche 44 33%
2 coches 66 49%
3 coches 12 9%
4 coches 1 1%
NS/NC 11 8%
Total 134 100%
Tabla 11.- N° de coches. Encuesta PMUS.
Motos Personas %
0 motos 101 75%
1 moto 20 15%
2 motos 2 1%
NS/NC 11 8%
Total 134 100%

Tabla 12.- N° de motos. Encuesta PMUS.

27
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N° vehiculos en la calle Personas %
Adecuado 48 36%
Elevado 66 49%
Escaso 5 1%
No me importa 4 3%
NS/NC 11 8%
Total 134 100%

Tabla 15.- N° de vehiculos en la calle. Encuesta PMUS.
Velocidad vehiculos Personas %
Adecuada 45 34%
Baja 7 5%
Considero que debiera de limitarse a 26 19%
Elevada 43 32%
No me importa 2 1%
NS/NC 11 8%
Total 134 100%

Tabla 16.- Velocidad vehiculos por la calle de residencia. Encuesta PMUS.
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Zonas de carga y descarga Personas % Mejora de la Sequia Major Personas %
Suficientes 85 63% Si 86 64%
Insuficientes 17 13% No 37 28%
Mal distribuidas 18 13% NS/NC 11 8%
No hay comercios 3 2% Total 134 100%
NS/NC 11 8% Tabla 22.- Necesidad de mejora recorrido acequia Major. Encuesta PMUS.
Total 134 100%

Tabla 17.- Zonas de carga y descarga en la zona de residencia. Encuesta PMUS. Actuaciones Sequia Major Personas )
Cubrirla para su aprovechamiento en g 10 7%
Calles peatonales Personas % Fomentar la acequia como recurso hi 16 12%
Agradables para el paseo 12 9% Implementar un carril bici 18 13%
No son agradebles para el paseo 19 14% Mejorar los puntos de cruce de la ace] 6 4%
Suficientes 41 31% Mejorar los recorridos peatonales 40 30%
Insuficientes 51 38% Mejorar la urbanizacién de ese espac 17 13%
NS/NC 11 8% Otros 16 12%
Total 134 100% NS/NC 11 8%
Tabla 18.- Calles peatonales en la ciudad. Encuesta PMUS. Total 134 100%

Tabla 23.- Actuaciones en la acequia Major. Encuesta PMUS.

Necesidad de peatonalizacién Personas %
Si 66 49% N340a en bulevar Personas %
No 57 43% Si 90 67%
NS/NC 11 8% No 33 25%
Total 134 100% NS/NC 11 8%
Tabla 19.- Necesidad de peatonalizacién. Encuesta PMUS. Total 134 100%

Tabla 24.- Necesidad de reconvertir N-340a en bulevar. Encuesta PMUS.

Vias ciclistas Personas %
Son seguras 1 1% Desplazmientos habituales Personas %
Son inseguras 14 10% Lugar de trabajo 91 68%
Son suficientes 15 11% Comercios 5 4%
Son insuficientes 84 63% Centros educativos 8 6%
No son necesarias 9 7% Centros médicos 7 5%
NS/NC 11 8% Administraciones 7 5%
Total 134 100% Instalaciones deportivas 3 2%
Tabla 20. Vias ciclistas en la ciudad. Encuesta PMUS. Ocio 2 1%
NS/NC 11 8%
Mejora itinerarios ciclistas Personas Total 134 100%
Si 74 55% Tabla 25.- Desplazamientos habituales poblacién. Encuesta PMUS.
No 49 37%
NS/NC 11 8%
Total 134 100%

Tabla 21.- Necesidad de mejora itinerarios ciclistas. Encuesta PMUS.

i
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Tiempo de desplazamientos Personas % Lugar de desplazamiento Personas %
Menos de 10 minutos 31 23% Nucelo urbano 31 37%
Entre 10 y 15 minutos 51 38% Casco urbano 2 2%
Entre 15 y 30 minutos 31 23% Centro de estudios 7 8%
Més de 30 minutos 10 7% Hospital de La Plana 1 1%
NS/NC 11 8% Partida Madrigal 1 1%
Total 134 100% Poligono Industrial Les Voltes 6 7%
Tabla 26.- Tiempo de desplazamientos habituales. Encuesta PMUS. Poligono Industrial Miralcamp 1 1%
Zonas agricolas 1 1%
Modo de desplazamiento Personas % Santa Quiteria 1 1%
Vehiculo privado 63 47% NS/NC 32 39%
Transporte publico 2 1% Total 83 100%
A pie 48 36% Tabla 30.- Lugar de desplazamiento en Vila-real. Encuesta PMUS.
Bicicleta 10 7%
NS/NC 11 8% Centros de estudios Personas %
Total 134 100% IES Broch i Llop 1 13%
Tabla 27.- Modo habitual de desplazamiento. Encuesta PMUS. IES Miralcamp 1 13%
IES Francesc Téarrega 2 25%
2.1. Sivive en Vila-real CEIP Bisbe Pont i Gol 1 13%
UNED 1 13%
En esta parte de la encuesta se ha clasificado la poblacion residente en funcién de si frabaja o EPA 2 25%
estudia en Vilo-reql o si por gl con’rrgrio lo hace en otro ,m.unicipio. De esfrg forma se permite ob’r.ener, Total 8 100%
de los desplazamientos mas habituales, las caracteristicas de duracidon del viagje o el medio de
transporte empleado. Tabla 31.- Centros de estudios. Encuesta PMUS.
Trabaja/estudia en Vila-real Personas Tiempo casa-trabajo/estudio . %
Si 83 62% Menos de 10 minutos 35 42%
No o1 38% Entre 10 y 15 minutos 24 29%
Total 134 100% Entre 15 y 30 minutos 19 23%
Tabla 28.- Trabaja/ estudia en Vila-real. Encuesta PMUS. Mas de 30 minutos 2 2%
NS/NC 3 4%
Trabaja o estudia Personas % Total 83 100%
Trabaja ” 57% Tabla 32.- Tiempo desplazamiento casa-lugar trabajo/estudio. Encuesta PMUS.
Estudia 6 4%
Total 83 62% Distancia casa-trabajo/estudio Personas %
Tabla 29.- Trabaja o estudia en Vila-real. Encuesta PMUS. Menos de 500 metros 13 16%
Entre 500 metros y 1 km 20 24%
Entre 1y 2 km 18 22%
Entre 2 y 5 km 18 22%
Entre 5y 10 km 5 6%
Més de 10 km 7 8%
NS/NC 2 2%
Total 83 100%
Tabla 33.- Distancia casa-lugar trabajo/estudio. Encuesta PMUS.
angestec
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Forma habitual desplazamiento Personas

Forma habitual desplazamiento Personas )

Tabla 34.- Forma habitual desplazamiento. Encuesta PMUS.

Trabaja/estudio otro municip Personas
Si 38 28%
No 96 72%
Total 134 100%

Tabla 35.- Vive en Vila-real pero trabaja/estudia en ofro municipio. Encuesta PMUS.

Municipio desplazamiento

Personas

%

Vehiculo privado 36 43% Vehiculo privado 33 87%
Transporte publico 2 2% Transporte publico 4 11%
A pie 36 43% A pie 0 0%
Bicicleta 9 11% Bicicleta 1 3%
Total 83 100% Total 38 100%

Tabla 38.- Forma habitual desplazamiento. Encuesta PMUS.

2.2. Sino vive en el municipio de Vila-real

Municipio de residencia

%

En el caso de no residentes en Vila-real se permitird conocer la asiduidad de las visitas al municipio,
asi como caracterizar los vigjes entre el municipio de residencia y Vila-real.

. ’ Castellén 2 25%
Alquerias del Nifio Perdido 1 3% vall dUxo 5 25%
Almazora 3 3:/° Burriana 1 13%
:’Zi?eta ; :;‘: Foios 1 13%
Burriana 5 5% Arrecife 1 13%
Otros 1 13%
Burjassot 1 3%
Castellon 14 37% Total 8 100%
Grao de Castelldon 2 5% Tabla 39.- Municipio de residencia. Encuesta PMUS.
Onda 4 11%
Sagunto 2 5% Frecuencia visita Vila-real Personas %
Torrent 1 3% Entre semana, de forma continuada 5 38%
Valéncia 2 5% Entre semana, de forma esporadica 3 23%
Otros 2 5% Finde semana 2 15%
Total 38 100% Alguna ocasién 3 23%
Tabla 36.- Municipio desplazamiento trabajo/estudios. Encuesta PMUS. Total 13 100%
Tabla 40.- Frecuencia visita Vila-real. Encuesta PMUS.
Tiempo desplazamiento Personas %
Menos de 10 minutos 1 3% Motivo visita Vila-real Personas %
Entre 10 y 15 minutos 10 26% Gestiones laborales 2 15%
Entre 15 y 30 minutos 20 53% Compras 6 46%
Més de 30 minutos 7 18% Senicios Médicos 3 23%
Total 38 100% Asuntos personales 2 15%
Tabla 37.- Tiempo desplazamiento. Encuesta PMUS. Total 13 100%

Tabla 41.- Motivo visita Vila-real. Encuesta PMUS.

.
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Modo de transporte Personas % Facilidad de aparcamiento Personas %
Vehiculo privado 10 77% Si, siempre hay plazas libres en la via pt 14 14%
Transporte publico 2 15% Si, en plazas de parcamiento publico 6 6%
A pie 1 8% Si, tengo plaza de aparcamiento en prop 15 15%
Bicicleta 0 0% Algunas veces 35 35%
Total 13 100% No 29 29%

Tabla 42.- Modo de transporte en visita Vila-real. Encuesta PMUS. Total 99 100%

Tabla 47. Facilidad de aparcamiento. Encuesta PMUS.

Servicios que utiliza Personas %
Administraciones 6 46% Problema de aparcamiento Personas %
Centros Médicos 4 31% Si 69 70%
Comercios 2 15% No 30 30%
Ocio 1 8% Total 99 100%
Total 13 100% Tabla 48. Problema de aparcamiento. Encuesta PMUS.
Tabla 43.- Servicios que utiliza de Vila-real. Encuesta PMUS.
Carreteras interurbanas Personas %
Modo de transporte a servicios Personas % Buenas 7 7%
Vehiculo privado 9 69% Suficientes 24 24%
Transporte publico 0 0% Insuficientes 4 4%
A pie 4 31% Mejorables 64 65%
Bicicleta 0 0% Total 99 100%
Total 13 100% Tabla 49.- Percepcidn carreteras conexién con municipios. Encuesta PMUS.
Tabla 44.- Modo de transporte hasta servicios. Encuesta PMUS.
Problemas de trafico Personas %

3. Modo de transporte que utiliza: Si, congestién o atacos de forma contin 31 31%
En esta tercera parte de la encuesta se clasifica a la poblacién en funcién del modo de transporte SI,’ ex.ceso de vglomdad 17 17%
que utilizan. Si, existen conflictos con conductores, 7 7%

Si, la sefializacién es confusa o inadecu 5 5%

Firme en mal estado 2 2%

Coches mal aparcados 2 2%

Utiliza vehiculo privado Personas % NUmero elevado de vehiculos 5 2%

St 99 74% Faltan rotondas 1 1%

No 35 26% NoO 32 32%

Total 134 100% Total 99 100%

Tabla 45.- Utilizacidon de vehiculo privado por Vila-real. Encuesta PMUS. Tabla 50.- Problema de tdfico. Encuesta PMUS.
Vehiculo habiual Personas %

Coche 95 96%
Moto 4 4%
Total 99 100%

Tabla 46.- Vehiculo utilizado habitualmente. Encuesta PMUS.

i
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Aspectos a mejorar Personas % Motivo uso TP Personas %
El pavimento se encuentra en mal estado 31 31% No tengo carnet o automovil dispon 4 18%
Existen conflictos con conductores, peatoneg 30 30% Hay problemas de aparcamiento 9 41%
La iluminacion es inadecuada 23 23% Contamina mas 4 18%
La sefializacién es confusa o inadecuada 6 6% Algunos trayectos 3 14%
La sefializacion esta en mal estado 2 2% Es mas caro 2 9%
Otros 7 7% Total 22 100%
Total 99 100% Tabla 55.- Motivo utilizacidn transporte publico. Encuesta PMUS.
Tabla 51.- Aspectos a mejorar. Encuesta PMUS.
Motivo no uso TP Personas )
Adquisicon vehiculo electr. Personas Frecuencia baja 2 2%
Si 72 73% Distancia de las paradas inadecuadas 1 1%
No 27 27% Itinerarios no ajustados a mis necesidades 3 3%
Total 99 100% Viwo cerca 1 1%
Tabla 52.- Adquisiciéon vehiculo eléctrico en el futuro. Encuesta PMUS. Precio elevado 1 1%
NS/NC 104 93%
Motivo adquisiscién vehiculo electr. Personas Total 112 100%
Consumo reducido 1 1% Tabla 56.- Motivo no utilizacidn transporte publico. Encuesta PMUS.
Precio elevado 51 52%
No tengo previsto cambiar de coche 3 3% Tipo de TP Personas %
Pocos puntos de recarga 28 28% Ferrocarril 7 32%
Reduccidn de emisiones 8 8% Autobus 13 59%
Tecnologia poco madura 7 7% Bicivila't 2 9%
Tengo un coche hibrido 1 1% Total 22 100%
Total 99 100% Tabla 57.- Modo de transporte publico. Encuesta PMUS.
Tabla 53.- Motivo adquisicion o no vehiculo eléctrico. Encuesta PMUS.
Linea autobus Personas %
3.1. Transporte publico Bus urbano 1 8%
. ., . . S . Bus de verano 1 8%
Se caracteriza la poblacion que utiliza el transporte publico, en funcion si se emplea autobus, hace -
uso del servicio Bicivila't o si utiliza su propia bicicleta. Otras interurbanas 11 85%
Total 13 100%
Ll PEEEIEES i Tabla 58.- Lineas de autobUs utilizadas. Encesta PMUS.
Si 22 16%
No 112 84% Destino habitual Personas %
Total 134 100% Castellén 8 62%
Tabla 54. Utiliza transporte publico. Encuesta PMUS. Termet 1 8%
Valencia 3 23%
Burriana 1 8%
Total 13 100%
Tabla 59.- Destino habitual autobUs. Encuesta PMUS.
7 gf:.-s.te = TRABAJO DE CAMPO 16
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Frecuencia autobus Personas %
Suficiente 2 15%
Insuficiente 6 46%
Mejorable 5 38%
Total 13 100%

Tabla 60.- Frecuencia autobus. Encuesta PMUS.

Precio billete autobus Personas %
Adecuado 2 15%
Econémico 1 8%
Elevado 9 69%
No es importante 1 8%
Total 13 100%

Tabla 61.- Precio billete autobuUs. Encuesta PMUS.
Cumplimiento horarios Personas %
Si 5 38%
La mayoria de vece si 7 54%
Habitualmente no 1 8%
Total 13 100%

Tabla 62.- Cumplimiento horarios de paso autobUs. Encuesta PMUS.

Mejora en parada/estacion Personas %
Aumentar las zonas de sombra 2 15%
Implantacién de paneles informativos d 5 38%
Mejorar la comodidad (bancos) 2 15%
Mejorar la iluminacion 2 15%
Mejorar los accesos 2 15%
Total 13 100%

Tabla 65.- Mejoras en paradas/estaciones autobus. Encuesta PMUS.

Modo hasta parada Personas %
En vehiculo privado 2 15%
Transporte publico 0 0%
A pie 5 38%
Bicicleta 2 15%
NS/NC 4 31%
Total 13 100%
Tabla 66.- Modo hasta parada autobUs. Encuesta PMUS.
Problema estacionamiento Personas %
Si 2 15%
No 6 46%
A veces 1 8%
NS/NC 4 31%
Total 13 100%

Tabla 67.- Problemas estacionamiento parada autobuUs. Encuesta PMUS.

Paradas suficientes Personas
Si 10 77%
No 3 23%
Total 13 100%
Tabla 63.- Suficientes paradas autobUs. Encuesta PMUS.
Capacidad suficiente Personas %
Si 5 38%
La mayoria de vece si 5 38%
Habitualmente no 2 15%
No 1 8%
Total 13 100%

Tabla 64.- Capacidad suficiente autobus. Encuesta PMUS.

27
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Mejora en paradas Personas %
Aumentar las zonas de sombra 2 15%
Implantacién de paneles informativos de tiempo re 5 38%
Mejorar la comodidad (bancos) 2 15%
NS/NC 4 31%
Total 13 100%
Tabla 68.- Mejoras en parada autobus. Encuesta PMUS.
Utiliza bicicleta Personas %
Si. Habitualmente 17 13%
Si. Esporadicamente 30 22%
No. Nunca 87 65%
Total 134 100%

Tabla 69.- Utiliza bicicleta. Encuesta PMUS.
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Motivo uso bicileta Personas % Seguridad en desplazamientos Personas %
Es la forma mas rapida 3 6% Si, en todo el municipio 3 6%
Aparcamiento 1 2% Si, en la mayoria del municipio 16 34%
Actividad recreativa 1 2% No, en general 28 60%
Es mas barato 2 4% Total 47 100%
A ANl 0,
Es mas ecologico 2 4% Tabla 74.- Seguridad en desplazamientos con bicicleta. Encuesta PMUS.
Es una fomra de mantenerme en forma 12 26%
M lazarme en m 22 9 " .
e gusta desp az; € en este modo 4;;’ Condicionantes uso bicicleta Personas
No tengo otro medio 4 . . - -
g = Disponer de aparcamiento de biciletas vigilado 4 9%
Total 47 100% Disponer de una red interconetada de carriles bicis 8 17%
Tabla 70.- Motivo uso bicicleta. Encuesta PMUS. Mejor iluminacién de los carriles bic 5 11%
Pavimento en buen estado 1 2%
Tipo de desplazamiento Personas % Que se permita acceder a otros modos del transpo 2 4%
Gestiones personales 9 19% Seguridad en las inersecciones 27 57%
Ocio 22 47% Total 47 100%
. . o
Trabajo-estudios 13 28% Tabla 75.- Condicionantes uso bicicleta. Encuesta PMUS.
Todas las actividades 3 6%
Total 47 100% Usuario Bicivila't
Tabla 71.- Tipo desplazamiento con bicicleta. Encuesta PMUS. Si, en la mayoria del municipio 7 15%
No,uso mi propia bicicleta 40 85%
Destinos habituales Personas % Total 47 100%
- . o
Administraciones 14 30% Tabla 76.- Usuario Bicivila't. Encuesta PMUS.
Centros de trabajo 9 19%
1 (o)
Centros deOI’tIVOS 6 12; N° bases suficientes Personas %
Centros educativos 3 .
c , ; 4; Si 2 29%
omercios
. > No 5 71%
Lugares de ocio 4 9% ol - 100%
- ota
Parajes naturales 6 13% -
Varios 3 6% Tabla 77.- Suficiencia n° bases bicivila't. Encuesta PMUS.
Total 47 100%
. ) o Puntos nuevas bases Personas %
Tabla 72.- Destinos habituales con bicicleta. Encuesta PMOME. —.
Mas sitios 1 20%
: , _ NS/NC 4 80%
Itinerarios ciclistas Personas % 100%
; Total 5
Suficientes 3 6% -
Insuficientes 30 64% Tabla 78.- Puntos nuevas bases Bicivila't. Encuesta PMUS.
Mejorables 12 26%
Otros 2 4% Estado bicicletas Personas %
Total 47 100% Aceptable 5 71%
o i N Inaceptable 2 29%
Tabla 73.- Opinion sobre itinerarios ciclistas. Encuesta PMUS.
Total 7 100%

Tabla 79.- Estado bicicleta Bicivila't. Encuesta PMUS.
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Ne° bicicletas/base Personas % 1. Rasgos demogrdficos:
Suficiente 3 43% . . . .. . . .
— oo Este primer apartado sirve para caracterizar a la poblacion de Vila-real en funciéon del sexo, edad, nivel
Insuficiente 4 57% de estudios y situacion laboral, entre otros aspectos.
Total 7 100%
0,
Tabla 80.- N° de bicicletas/base Bicivila t Encuesta PMUS. S Total (V. absolutos) Total (%)
Hombre 22,672 50.13%
: . .. Mujer 22,551 49.87%
Motivo no uso Bicivila'T Personas ) | |
S . Total 45,223 100.00%
Me gusta hacer uso de mi bicileta 6 13% .
La mayoria de las bicis estan en mal estado 4 9% Tabla 83.- Poblacién segun género. Encuesta PMoMe.
No se dispone de ninguna base préxima 13 28%
Noy bicis en las bases 2 4% Grupos de edad Personas %
No me interesa el senicio 20 43% De 5 a 17 afios 5,179 11.45%
Dificultades del senicio 2 4% De 18 a 44 afios 21,099 46.66%
A 0,
Total 47 100% De 45 a 64 anos 13,574 30.02%
De 65 a 79 afios 5,371 11.88%
Tabla 81.- Motivo de no utilizacion Bicivila't. Encuesta PMUS.
Total 45,223 100.00%
Uso bicicleta con mejor infraestr. ., % Tabla 84.- Poblacion segun edad. Encuesta PMoMe.
Si 39 83%
. . o
No 8 17% Nivel de estudios Personas %
Estudios primarios acabados 17,751 39.25%
Total 47 100% 0P . ;
Estudios secundarios acabados 11,124 24.60%
Tabla 82.- Uso de la bici con mejor infraestructura. Encuesta PMUS. Estudios universitarios acabados 6,484 14.34%
Formacién Profesional 4,324 9.56%
- . o
2.2.2 ENCUESTA DOMICILIARIA DE MOVILIDAD DE PMOME Sin estudios 2276 11.67%
Otros 263 0.58%
Dentro de los datos facilitados en el ‘Plan de Movilidad del drea mefropolitana de Castellon’ se dispone Total | 45,223| 100.00%

de la encuesta domiciliaria de movilidad realizada para la localidad de Vila-real. . ,
P Tabla 85.- Poblacion segun nivel de estudios. Encuesta PMoMe.

Estas encuestas se han realizado telefénicamente a los 14 municipios del Area Metropolitana de

Castellon. Ha sido encuestada una persona por domicilio segun cuotas de edad y sexo, siendo Actividad de la poblacién Personas %
realizada por 844 personas en Vila-real. En el cuestionario de ha incluido la caracterizacién de las Desempleado, buscando empleo 4,710 10.41%
personas, el domicilio y los viajes. Desempleado, que no busca empleo 372 0.82%
Se tienen cuatro tipos de datos, que se clasifican en los siguientes apartados: Escolar/Estudiante 8,345 18.45%
Ocupado 18,112 40.05%
1. Rasgos demogrdficos. Pensionista 1,591 3.52%
Persona jubilada 7,178 15.87%
2. Matriz origen/destino del dmbito metropolitano a nivel del municipio. Trabajo domeéstico no remunerado (tareas del H 3,734 8.26%
3. Matriz origen/destino nivel de desagregacion zonall. Otros 1,182 2.61%
Total 45,223 100.00%

4. Explotacion de variables de Vila-real. - ] - By
Tabla 86.- Poblacion segun actividad de la poblacion. Encuesta PMoMe.

Se plasman a continuacién los resultados de la encuesta del PMoMe de Castellén, correspondientes al
municipio de Vila-real:

i
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Movilidad reducida Personas % 2. Matriz origen/destino del dmbito metropolitano a nivel del municipio:
No 42,240 93.40% ) N » ) ) i o .
Si permanente 1847 2.08% Esta matriz clasifica, en funcion del origen y destino, el nUmero de vigje que se ha realizado a cada
S,’ P : 1’136 2'51; poblacién del drea funcional de Castellon. (Ver pdginalé).
i, tempora , 51%
Total 45,223 100.00% 3. Matriz origen/destino nivel de desagregacion zonal:
Tabla 87. Poblacién con movilidad reducida. Encuesta PMoMe. N . .. . ..
Las siguientes matrices corresponden a los vigjes realizados en los distintfos modos de transporte en
funcion de la zona origen/destino. Asi como el reparto modal segun el tipo de movilidad en el municipio
Carnet de conducir Personas % de Vila-real.
Carnet de coche o superior 21,914 48.46%
Carnet de coche y de moto 8,927 19.74% ZONA_DESTINO
Carnet de moto 138 0.30% ZONA_ORI 1350101 1350102 1350205 Total
No procede (menor de 15 afios) 4,135 9.14% 1350102 106 106
No tiene ningun carnet de conducir 10,110 22.36% ﬁggigz 56 106 132
Total 45,223 100.00%
o ° 1350303 37|37
Tabla 88.- Poblacion segun disponibilidad de carnet de conducir. Encuesta PMoMe. Total 56 106 143(304,5185185
Tabla 92.- Matriz de viajes en transporte publico. Encuesta PMoMe.
Disponibilidad de vehiculo Personas %
No 6,480 14.33% Las matrices restantes se encuentran en las pdginas 16y 17.
Si, pero no lo uso como conductor 304 0.67%
Si, s6lo como acompafiante 9,755 21.57% 4. Explotacion de variables de Vila-real:
Si, y a veces lo uso como conductor 3,608 7.98% Lo o o . . )
Si,y 10 uso como conductor 25076 o5 45% Por ultimo, las siguientes tablas representan distintas variables generales de movilidad en Vila-real.
, , B (]
Total 45,223 100.00% Movilidad EE Total (%)
Tabla 89.- Poblacién segun disponibilidad de vehiculo. Encuesta PMoMe. Obligada 49,244 53.22%
No obligada 43,279 46.78%
Viajé Personas % Total | 92,522| 100.00%
Si 36,637 81.01% Tabla 93.- Motivo de vidje por municipio de residencia. Encuesta PMoMe.
No 8,586 18.99%
Total 45,223 100.00% Movilidad Viajes Total (%)
Tabla 90.- Poblacién viajé/no viajé. Encuesta PMoMe. Viajes basados en casa 87,048 94.08%
Viajes no basados en casa 5,474 5.92%
Motivo de no viaje Personas % Total 92,522 100.00%
Indisposicién, enfermedad o baja 1,531 17.83% Tabla 94.- Tipo de viajes basados en casa. Encuesta PMoMe.
No sale habitualmente 1,826 21.27%
Trabaja en el propio domicilio 406 4.73%
Vacaciones 149 1.74%
Otros 3,769 43.90%
No quiere contestar 905 10.54%
Total 8,586 100.00%
Tabla 91. Motivos poblacidn no viajé. Encuesta PMoMe.
A
ingestec
) Np L TRABAJO DE CAMPO 20



Motivos de no utilizacion del VP Etapas %
No tengo carnet de conducir 1,369 53.30%
No tengo vehiculo disponible para el desplazamiento (lo usa mi muj 720 28.03%
Dificultad para aparcar en destino (no hay aparcamiento/hay que p 0 0.00%
Evitar atascos/congestion/es mas rapido 81 3.16%
Es mas barato 0 0.00%
Es mas cémodo 218 8.49%
Es mas ecoldgico 180 7.01%
Total 2,568 100.00%

Tabla 95.- Motivos de no utilizacién del vehiculo privado. Encuesta PMoMe.

Motivos de no utilizacion del TP Etapas %
No hay servicio de transporte publico o es inadecuado 21,989 43.79%
No conozco el servicio de transporte publico/las lineas 512 1.02%
Baja frecuencia de paso (mucho tiempo de espera) 1,225 2.44%
Horarios inadecuados 4,421 8.80%
Falta de puntualidad 139 0.28%
Demasiado lento (tardo mas que andando o en coche) 1,663 3.31%
No es cdmodo 12,076 24.05%
Por precio (es caro) 1,286 2.56%
Estoy muy cerca de mi destino 2,357 4.69%
Realizacién de otras actividades seguidas 4,436 8.83%
Tengo que pagar varios billetes 112 0.22%
Total 50,216 100.00%

Tabla 96.- Motivos de no utilizacién del TP. Encuesta PMoME.

Frecuencia Viajes %
Diariamente 5,003 5.41%
Todos los dias laborables 52,686 56.94%
Varias veces por semana 19,131 20.68%
Una vez a la semana 4,273 4.62%
Cada 15 dias 1,740 1.88%
Esporadicamente 9,689 10.47%
Total 92,522 100.00%

Tabla 97.- Frecuencias de vigje por municipio. Encuesta PMoME.

:‘iﬁésstec
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ZONA_DESTINO

Castellén de la Resto de
ZONA_ORIGEN Alcora, Almassora Les Alqueries Benicasim Burriana Borriol Plana Oropesa del Mar Sant Joan de Moré Vila-real La Vilavella provincia Resto de Espaiia
Alcora, I' 11.206 311 39 43 208 132 4.188 140 349 143 653 212 28 419 194 18.265
Almazora/Almassora 311 23.434 67 484 930 148 14.238 251 353 2.297 567 453 43.534
Alquerias del Nifio Perdido/ 39 159 2.794 62 1.287 1.030] 282 106 43 1.202 67 30 7.099
Benicasim/Benicédssim 43 484 15.658 176 84 10.247 140 934 43 422 479 292 29.003
Betxi 62 4.997 467 1.347 305 657 56 1.391 55 193 88 9.617
Borriana/Burriana 208 1.087 1.287 243 294 45.197 8.787 1.315 445 3.443 26 661 819 63.811
Borriol 132 191 84 1.997 3.098 43 111 225 141 44 6.065
Castellén de la Plana/Castell 4.025 13.867 963 10.038 1.447 8.670 3.161 340.939 2.600 4.069 2.872 1.507 12.710 448 4.341 3.761 415.418
Nules 140 184 282 360 1.141 43 2.553 11.945 673 31 44 851 643 815 897 20.603
Onda 415 353 106 175 657 541 111 3.948 616 32.538 238 184 1.594 46 745 416 42.684
Oropesa del Mar/Orpesa 143 977 56 2.851 196 9.717 41 277 592 319 15.170
Sant Joan de Moré 653 50 43 43 1.519 44 184 90 2.395 122 131 5.274
Vila-real 433 2.268 1.360 426 1.280 3.352 268 12.597 851 1.482 277 122 64.418 258 1.343 934 91.669
Vilavella, la 28 55 90 421 643 46 194 2.306 306 21 4.110
Resto de la provincia 297 553 38 412 347 649 184 4.142 775 632 584 131 1.196 285 413 40 10.678
Resto de Espafia 233 421 86 222 146 1.159 85 3.722 950 507 221 49 781 21 644 9.247
Total 18.306 43.363 7.127 28.807 9.701 63.866 6.212 415.627 20.760 42.488 15.163 5.212 91.334 4.118 11.214 8.950 792.248

Tabla 98.- Matriz origen/destino del dmbito metropolitano a nivel municipio. Encuesta PMoMe.

ZONA_DESTINO

ZONA_ORI 1350101 1350102 1350202 1350203 1350204 1350205 1350301

1350101 53 36 89
1350102 43 43
1350202 43 162 67 67 338
1350203 53 52 105
1350204 67 86 153
1350205 36 36
1350301 52 86 138
1350405 67 45 112
Total 89 43 338 105 153 36 138 112 1.013

Tabla 99.- Matriz de vigjes en bicicleta.

ZONA_DESTINO

Encuesta PMoMe.

ZONA_ORI 1350101 1350102 1350201 1350202 1350203 1350204 1350205 1350301 1350302 1350303 1350401 1350402 1350403 1350404 1350405
1350101 883 291 218 62 161 124 240 37 233 261 144 380 159 47 3.239
1350102 337 892 52 165 398 181 137 82 300 160 552 394 3.653
1350201 218 52 1.540 356 174 1.113 81 38 286 152 79 82 149 4.320
1350202 62 165 422 1.641 117 513 196 67 67 67 67 3.384
1350203 109 353 117 222 286 118 212 155 56 51 25 79 1.783
1350204 124 174 513 241 835 463 243 403 38 187 3.222
1350205 240 181 1.195 196 118 463 2.163 53 81 37 54 102 23 126 5.032
1350301 37 137 67 167 243 53 754 190 146 142 56 122 2.113
1350302 233 42 81 67 155 403 41 190 565 115 159 59 2.109
1350303 261 300 38 67 56 38 115 684 104 82 180 25 1.949
1350401 144 160 286 51 54 54 104 638 191 21 1.703
1350402 380 593 94 102 235 118 82 98 647 548 103 20 3.019
1350403 159 394 137 25 99 23 142 474 639 2.092
1350404 52 82 56 103 22 315
1350405 47 149 67 79 20 147 59 25 21 45 22 105 786
Total 3.233 3.561 4.386 3.318 1.842 3.178 4.849 2.184 2.149 1.948 1.703 3.027 2.234 263 842 38.718

Tabla 100.- Matriz vigjes a pie. Encuesta PMoMe.
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MODO PRIORITARIO Nov. No obligada Mov. Obligada
\ETS Viajes
No motorizado A pie 21,212.05 49.01% 17,609.84 35.76% 38,821.89 41.96%
Bicicleta propia 478.94 1.11% 506.35 1.03% 985.28 1.06%
Transporte publico Bus discrecional - 0.00% 212.00 0.43% 212.00 0.23%
Bus interurbano 716.74 1.66% 467.25 0.95% 1,183.99 1.28%
Cercanias Renfe 186.67 0.43% 589.13 1.20% 775.79 0.84%
Bus Urbano de Vila-real 37.00 0.09% 90.71 0.18% 127.71 0.14%
Bus Urbano de Almassora - 0.00% 113.71 0.23% 113.71 0.12%
Vehiculo privado Coche como acompanfante 3,436.45 7.94% 4,298.37 8.73% 7,734.83 8.36%
Coche como conductor 17,210.72 39.77% 24,353.48 49.46% 41,564.20 44.92%
Furgoneta/camidn - 0.00% 351.21 0.71% 351.21 0.38%
Moto como conductor - 0.00% 651.65 1.32% 651.65 0.70%
Total general 43,278.56 100.00% 49,243.70 100.00% 92,522.27 100.00%

Tabla 101.- Reparto modal segun tipo de movilidad. Encuesta PMoMe.
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2.2.3 COMPARATIVA DE RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS DEL PMOME Y PMUS

Observando ambas encuestas, se aprecia que los resultados se asemejan en gran medida, incluso en
cuanto al PMoMe, que recoge la interaccién con los distintos municipios del dmbito, coincide con la
encuesta del PMUS.

Ambas encuestas concluyen con un uso mayoritario del vehiculo privado para los desplazamientos
tanto internos como de penetracién, frente a la utilizacién casi residual de otros modos como la
bicicleta o el transporte publico. El uso de vehiculos motorizados representa mds del 45 % del total de
los vigjes.

Cabe destacar que en el caso de los resultados de la encuesta del PMoMe se situa la movilidad
peatonal como el modo mds habitual para los vigjes internos en Vila-real, con un 58 %. Este dato supera
en gran medida el fransporte motorizado. En cambio, en los datos obtenidos con la encuesta realizada
en la web del Ayuntamiento, solo alcanza el 42 %.

Por tanto, esta variacién denota una diferencia considerable, por lo que para el reparto modal,
utilizaremos los resultados obtenidos por el PMoMe, ya que ésta ha sido realizada por un nimero mayor
de personas, con un perfil mds diverso.

Modo de transporte Movilidad Movilidad
INTERURBANA URBANA
Vehiculo privado 86% 40%
Transporte publico 8% 0%
A pie 6% 58%
Bicicleta 0% 2%
Total 100% 100%

Tabla 102.- Reparto Modal. PMoMe.

En cuanto alos desplazamientos en ambas encuestas se destaca como principal vigje los trayectos de
casa al lugar de trabajo o centro de estudios, con un 75 % del total, lo que significa que se tratan de
frayectos que se repiten diariamente.

2.3 AFOROS

Se plasman a continuacién los resultados de los aforos de tréfico viario, de peatones y de ciclistas.

2.3.1 AFOROS DE TRAFICO VIARIO

Por un lado se cuenta, en primer lugar, para la red viaria local, con los datos de un aforo de frdfico del
ano 2012 por la Universitat Politécnica de Valencia para elaborar el Estudio sobre carriles bici en el
municipio, y en segundo lugar, pard la red viaria supramunicipal, con los datos del Mapa de Trdfico
publicado por el Ministerio de Fomento para cada provincia.

2.3.1.1 AFOROS DE TRAFICO EN LA RED VIARIA LOCAL

El Ayuntamiento de Vila-real solicitd en 2012 al Instituto de Transporte vy Territorio (ITRAT)de la Universitat
Politécnica de Valéncia (UPV), una asistencia técnica para validar el Plan de Carriles Bici.

ingestec

En el ‘Informe Final — Validacién de la propuesta municipal de carriles bici' realizado por el citado
organismo, se readlizaron aforos de tréfico en 6 secciones del viario urbano con mayor tréfico del
municipio, elaborados mediante aforadores electromagnéticos.

Avenida de Francia, entre C/ Paseig de I'Estacid y ¢/ Pintor Gimeno Bardn
Avenida del Riu Ebre, entre ¢/Polo de Bernabé y Calle Napoles
C/Ermita, entre ¢/Fabrica y Pintor Orient
Avenida Italia, esquina con C/Vilabella
Avenida del Sedre, esquina con ¢/ Carlos Sarthou
C/Ramdn Batalla, esquina con C/ Cristo de la Penitencia

|| WM

Fig. 3.- Secciones de aforo definidos en el Informe final [TRAT — UPV.

Los trabajos de aforo se realizaron entre el 9 y el 13 de julio de 2013.

El frabajo realizado permitié obtener datos de intensidades horarias y velocidades medias horarias para
un dia laborable del mes de julio. En el citado informe se encuentran los datos pormenorizados. En la
tabla siguiente se resumen los principales resultados de los aforos de tréfico realizados:

Velocidad
Velocidad l:;(::rliaa Percentil D IH max Coef.=V-ID
media maxima 85% |laborable | laborable V*1D/10000
registrada
1 | Avenida de Francia, entre C/ Paseig de |'Estacié y ¢/ Pintor Gimeno Bardn
Sentido hacia Pintor Gimeno Bardn 40 50 48.43 5418 471
Sentido hacia Paseo de la Estacidn 41 52 49.47 5727 475
total 41 11145 45,15
2 | Avenida del Riu Ebre, entre ¢/Polo de Bernabé y Calle Napoles
Sentido hacia Calle Napoles 40 46 48.10 4168 395
Sentido hacia Calle Polo de Bernabé carril 1 34 44 43.44 4306 370
Sentido hacia Calle Polo de Bernabé carril 2 34 55 45.96 360 33
total 37 8835 32,54
3 | C/Ermita, entre c/Fabrica y Pintor Orient 32 44 38.46 7575 655
total 32 7575 24,24
4 | Avenida Italia, esquina con C/Vilabella
Sentido hacia calle Vilavella carril 1 39 44 47.69 5276 467
Sentido hacia calle Vilavella carril 2 46 52 55.95 2954 305
Sentido hacia Cami de la Carretera carril 1 42 75 50.26 2881 288
Sentido hacia Cami de la Carretera carril 2 39 45 48.03 3802 304
total 41 14913 61,09
5 | Avenida del Sedre, esquina con ¢/ Carlos Sarthou
Sentido hacia ¢/ Carlos Sarthou 28 33 35.71 2927 238
Sentido hacia ¢/ Pare Lluis Maria Llop 30 45 38.10 1304 121
total 29 4231 12,11
6 | C/Ramdn Batalla, esquina con C/ Cristo de la Penitencia
Sentido hacia ¢/San Isidro 31 36 44.71 5708 313
Sentido hacia c/Cristo de la Penitencia 39 53 46.80 3651 458
total 34 9359 31,93

Fig. 4.- Resumen resultados aforos de frdfico del Informe final ITRAT — UPV.

2.3.1.2 AFOROS DE TRAFICO EN LA RED VIARIA SUPRAMUNICIPAL

La direccién General de Carreteras de Ministerio de Fomento publica anualmente un Mapa de Trdfico
por provincia. En estos mapas se incluye tanto la informacidn oficial de trdfico que el Ministerio de
Fomento proporciona sobre la Red de Carreteras del Estado como la correspondiente a la red
prioritaria autondmica de carreteras, facilitada por las Comunidades Autdnomas.

De igual forma, la Conselleria d'"Habitatge, Obres PUbliques y Vertebracié del Territori pUblica también
cada ano en su pdgina web unos mapas de trafico con un contenido similar a los del Ministerio.
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Por tanto, la informacién relativa a los aforos en la red viaria externa puede obtenerse indistintamente | ...
de cualquiera de estas dos fuentes. : :m MBI e
Para la elaboracién del presente documento, se ha tenido en cuenta la informacién disponible en los
Mapas de tréfico del Ministerio de Fomento para el periodo 2011 - 2016. A continuacidén, y a modo de
ejemplo, se muestra el correspondiente al Ultimo ano disponible.
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PMUS
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Fig. 13.- Mapa de trdfico drea influencia Vila-real. Ministerio de Fomento. Afio 2016.

2.3.2 AFOROS PEATONES

Dado gue no se ha detectado ninguna via urbana ni puntos conflictivos, en los que se dé una elevada
intensidad de trdnsito peatonal, que requieran de la elaboracién de aforos peatonales para
redimensionar la capacidad de las vias o itinerarios peatonales, no se ha considerado necesario
elaborar para el PMUS aforos puntuales de peatones, puesto que no servirian para extraer conclusiones
ni adoptar medidas o actuaciones concretas.

2.3.3 AFOROS CICLISTAS

Dado que en la actualidad, el uso de la bicicleta, tal y como reflejan las encuestas realizadas, es un
modo de transporte es minoritario, y no existiendo puntos conflictivos que requieran de la elaboracién
de aforos de bicicletas para redimensionar la capacidad de las vias ciclistas o viales por los que
circulan, no se ha considerado necesario elaborar para el PMUS aforos puntuales de bicicletas, puesto
gue no servirian para extraer conclusiones ni adoptar medidas o actuaciones concretas.

2.4 INVENTARIO INFRAESTRUCTURAS

2.4.1 INVENTARIO DE RED DE CARRILES BICI Y BASES APARCAMIENTO BICICLETAS

¢ 7R %, Ajuntament deVila-rea

erritori i Mobilitat Urbana

En la actualidad, la red de vias ciclistas con la que cuenta la ciudad estd compuesta por las siguientes
tipologias:

1) Carril-bici.
2) Una pequena red de ciclo-calles en el casco urbano.

3) Una acera-bicijunto a la acequia Major en su paso por la ciudad.

= CARRIL-BICI

s CICLO-CALLE
v ACERA-BICI

VL

Fig. 14.- Red de vias ciclistas existentes.

2.4.1.1 RED CARRILES BICI

Se divide la red actual de carril bici en dos tramos diferencias en funcidon de sus caracteristicas y
tipologia.

El primer tramo de carril-bici es una via reservada exclusivamente para el trédnsito de bicicletas, de 1.722
meftros de longitud y 2,50 metros de ancho, discurre por el costado noreste de la Calle de la Ermita,
conectando el paraje natural de El Termet con la periferia del casco urbano, hasta la calle Serra
d'Aitana, junto al colegio Carmelitas, sin embargo, no llega a conectar con la red de ciclo-calles
dispuesta en el centro de la ciudad.
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Fig. 15.- Carril-bici, en calle de la Ermita.

El segundo tramo de carril- bici existente en la ciudad, franscurre de forma paralela al cami Vell de
Burriana (CV-185), la primera parte de ésta via, de 260 metros, empieza en la avenida Europa, atraviesa
las vias de ferrocarril por un paso bajo nivel y la carretera N-340 por un paso sobre nivel, hasta llegar all
Hospital de la Plana, se ha ejecutado sin planificacién sobre los viales existentes, ocupando parte de
la acera, lo que implica que en algunos tramos el ancho del carril-bici se limite a 1 metro y en algunos
puntos se vead interrumpido. Posteriormente se prolonga unos 780 metros, en un tramo reservado (ciclo-
peatonal), de 2,80 metros de ancho, paralelo al cami Vell de Burriana. A partir de ahi, recientemente
se ha ejecutado la continuidad del carril-bici hasta el limite del término municipal, conectdndolo con
el carril-bici ya ejecutado proveniente del municipio de Burriana. Al igual que el primer tramo antes
descrito, éste no tiene conexién con el la red de ciclo-calles del dentro de la ciudad.

Fig. 16.- Diferentes tramos del carril-bici paralelo a la CV-185.

2.4.1.2 RED DE CICLO-CALLES

La red de ciclo-calles existente se concentra en el casco urbano de la ciudad. Se trata de un conjunto
de viales en las que conviven los vehiculos motorizados y las bicicletas, en los que la velocidad mdaxima
estd limitada a 30 km/h, y se queda sin conexidn con los dos carriles-bici antes descritos.

Ajuntament de Vila-real

Territori i Mobilitat Urbana

Fig. 17.- Imdgenes de ciclo-calles en el casco antiguo.

-0 s
Fig. 18.- Red de ciclo-calles en el casco antiguo.

2.4.1.3 RED ACERAS-BICI

Existe un tercer trazado fipo acera-bici o ciclo-peatonal junto a la acequia Major, en su paso por la
ciudad, en el que se combina el uso peatonal y el ciclista, completando un total de 1.720 metros, el
recorrido no presenta continuidad y cuyas dimensiones en algunos puntos no llega al metro de ancho.
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Fig. 19.- Trazado del recorrido ciclo-peatonal junto a la acequia Major.

Finalmente, no existe una continuidad hacia el resto de la ciudad, ni hacia a las zonas industriales ni a
otras zonas periféricas, tanto residenciales como de equipamientos.

2.4.1.4 SERVICIO PUBLICO DE PRESTAMO DE BICICLETAS (BICIVILA'T)

En el dmbito de las bicicletas publicas, actualmente, se encuentra en funcionamiento el proyecto de
préstamo de bicicletas, BICIVILA'T, el cual cuenta con un total de ocho puntos de préstamo de
bicicletas, localizados principalmente en el casco urbano de la ciudad.

Fig. 20.- Puntos de préstamo de bicicletas publicas. BICIVILA'T.

Ajuntament de Vila-real
Territori i Mobilitat Urbana

No existe una infraestructura de vias ciclistas apropiada, cédmoda, segura..., que incentive a los
potenciales usuarios de éste programa a usar la bicicleta como medio de transporte dentro de la
ciudad, lo que a su vez repercute en el estancamiento de éste servicio.

2.4.2 INVENTARIO DE RED VIARIA

Dentro del municipio de Vila-real es posible distinguir zonas diferenciadas en la disposicion del viario,
aproximadamente coincidentes con las expansiones urbanas correspondientes a diferentes periodos
de crecimiento alo largo de la historia.

2.4.2.1 EVOLUCION DE LA RED VIARIA URBANA

Desde sus inicios, la ciudad medieval de Vila-real presenta una planta rectangular con ejes viarios
ortogonales bien ordenados, tal y como se observa en la imagen adjunta a la derecha. Durante siglos
dicha disposicion es respectada en el crecimiento del nicleo urbano, hasta aproximadamente 1960,
como veremos a continuacion.

Torre de Porta Portal

Martorrell de Quixal ortal dels Torre

d’Onda Martins ~ d’Alcover

{51 1 2 — .
>
arrer Amiu'
| < o Carrer Major ‘
. 4 | ’

Aval

Porta

de Valéncia ) -
Carrer d°

Torre Botera Portal de | Portal
Motxa Borriana del Mig

I. Torre d'en Baquo
. Torre del Fossar o del Fron!
- Pla de I'Església
. Pou de la plaga
. Pou Xic, del Racd o

Ul 4= W IO

Fig. 21.- Plano medieval de Vila-real.
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El Consell, en los siglos XVI 'y XVII, y el Ayuntamiento en el siglo XVII, facilita y controlan el crecimiento
para la implantacion de la manufactura urbana y la industria creciente, pues crearon ventajas para
los nuevos pobladores, otorgando ayudas a los que construyeran casas nuevas, y ademds ordenaron
crecimientos lineales en los caminos que salian de la poblacién, lo que rompe con la estructura
medieval y empieza el caos urbanistico por una mala planificacién, que llega hasta nuestros tiempos.

El crecimiento urbano hacia el Este se vio frenado por la existencia de: i) la Muralla continua ejercia un
limite, ii) la acequia Maijor y los huertos que suponian el crecimiento econdémico de la ciudad, iii) la via
del fren que llegd en 1862.

Hasta 1934, tal y como se observa en el plano de Vila-real siguiente, la frama sigue siendo orfogonal, y
aparece la circunvalacion (actual av. Alemania e Italia). En rojo se observa la planificacién de los
futuros viales, pero desgraciadamente en muchos casos no se cumplid, sobretodo en el sector 4, al
sudoeste de la circunvalacién, donde con el desarrollo industrial, se incumple la ordenacion prevista y
las industrias crecen alrededor de los caminos agricolas existentes de cardcter radial, lo que ha
provocado en la actualidad una ordenacién cadtica en estos barrios.

¢ .
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|
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\_\
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g
-,
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= W ==
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Fig. 22.- Plan de Vila-real. Ao 1934.

Entre 1960 y 1980, se incrementa notablemente la poblacién, con una clara consecuencia territorial,
que eslaruptura del compacto urbano y la aparicidén de grupos periféricos a poniente, donde el precio
del suelo es mds bajo. Alli se instalan los inmigrantes y se construyen casas de una sola planta y
alineadas siguiendo los caminos del parcelario agricola, reconvertidos en calles de pocos metros de
anchura: carrer del Riu, Melilla, Cases de Capote, Evangelistes, cami d' Artana, Miralcamp,...

ingestec

Asi pues, el nicleo urbano hasta 1960 sigue siendo de planta rectangular y calles ortogonales, que
permiten una ordenacién urbanistica adecuada, que posibilita una adecuada movilidad, si bien la
mayoria de estas calles son de escasa anchura para las necesidades actuales de movilidad, pues
imposibilita el trafico rodado vy su convivencia con el peatén, lo que implica necesariamente implantar
medidas de peatonalizaciéon del viario antiguo, para conseguir una movilidad sostenible en el casco
urbano, acompanada de necesaria habilitacién de aparcamientos de residentes, tal y como ya se ha
comentado.

En 1973 se aprueba el primer PGOU, que apuntaba una ciudad de 56.000 habitantes, el cual planteaba
una infraestructura viaria de circunvalacion que envolvia todo el nulcleo urbano, pero
desgraciadamente no se ejecutd, lo que ha sido el gran fallo urbanistico para conseguir una
adecuada movilidad.

En el ano 2008, en el concierto previo del PGOU, se planted de nuevo la ronda de circunvalacién, pero
el framo noroeste que uniria la entrada desde Castelldon por N-340 con la CV-20 a Onda, se desestimd
por las alegaciones de los vecinos del Madrigal, que no supieron entender la bondad del proyecto, el
cual se considera vital para garantizar una adecuada movilidad urbana. Por el contrario, si que se
mantuvo la ronda sudoeste que une la CV-20 con la N-340 al sur, y en la actualidad la Conselleria estd
acabando el proyecto de construccién para proceder a su ejecucion, lo que descongestionard de
tréfico pesado la arteria de la Av. Alemania e ltalia, que es la mds castigada en la actualidad y la que
somete a la poblacidn a los mayores problemas acusticos y de contaminaciéon por el trdfico que
soporta. Asi pues, se considera indispensable la ejecucion de las rondas sudoeste y la adecuacién del
viario estructual supramunicipal de cardcter urbano.

Fue entre 1980 y el 2000, cuando el desarrollo industrial y residencial difumina la estructura de viario
ortogonal, y la ciudad se expande apareciendo un periurbano con fdbricas y viviendas diseminadas
consolidando el residencial extensivo, de las partidas Madrigal y Pinella, que se crean aprovechando
los caminos agricolas, sin dar tiempo a ejecutarse unos claros viales primarios que articulen el
crecimiento y posibiliten una movilidad sostenible con viario apto para implantar transporte publico,
carriles bici y espacio para el peatén.

2.4.2.2 JERARQUIZACION VIARIA

La red viaria local canaliza los desplazamientos en la zona urbana y en el resto de dreas del término
municipal.

Se clasificard cada via en funcidn de la siguiente jerarquizacién del viario:

a) Vias interurbanas: son aquella que unen distintos nUcleos urbanos; destacan las grandes vias
de competencia estatal y autondmica.

b) Vias estructurales supramunicipales de cardcter urbano: son las que derivan el tréfico que llega
por las vias interurbanas hacia otras interurbanas sin necesidad de entrar en el casco urbano.

c) Vias estructurales o arteriales: son vias que enlazan entre si las distintas zonas de la ciudad y
conectan la red viaria interurbana y las vias estructurales supramunicipales de cardcter urbano
con lared urbana. Son utilizadas para cruzar el casco urbano o vigjes largos de entrada / salida
de la ciudad.

d) Vias colectoras/distribuidoras: son las vias urbanas que conectan la red arterial con la red viaria
local. Son utilizadas para viajes cortos dentro del casco urbano.

e) Vias locales: resto de vias cuya funcién es bdsicamente capilarizar el tejido urbano y dar
accesibilidad local a edificios o .lugares concretos. Estas vias a su vez las podemos clasificar en:
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e.l.) con segregacion total de los tréficos.
e.2.) de coexistencia de trdficos.

e.3) de trdfico restringido.

e.4) peatonales.

A continuacion se describe el inventario de la red viaria actual segun la jerarquizacion viaria anterior,
y en el Anejo 2 Se adjunta fichas de caracteristicas de cada una de las vias.

2.4.2.2.1 ViASINTERURBANAS.

En la siguiente Fig. se aprecia la disposicidon de los principales viales interurbanos que conectan Vila-
real con las poblaciones vecinas.
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Fig. 23.- Vias interurbanas a su paso por Vila-real.
La red de carreteras interurbanas que existe estd compuesta por las siguientes:

2
ingestec
/ N )

1. Red de carreteras estatal:

a. Avutopista AP-7: atraviesa el municipio de Vila-real de norte a sur por el oeste del nicleo
urbano. El acceso mds proximo se encuentra en el Término Municipal de Alquerias del
nino perdido, muy préximo al Término Municipal de Vila-real.

Fig. 24.- Autopista AP-7. Google.

b. Carretera N-340: en la actualidad es el eje principal, junto con la CV-20 (Ctra. de Onda),
de acceso de tréfico rodado al municipio de Vila-real y se trata de una carretera de
calzada Unica y doble sentido de circulacidn, que atraviesa el Término Municipal de
norte a sur por el este del ndcleo urbano.

Fig. 25.- Carretera N-340. Google.

c. Carretera N-340a: antigua carretera N-340 procedente del Término municipal de
Almassora, con acceso a la glorieta sobre la N-340 al norte de Vila-real. Se frata de una
via con dos carriles por sentido. Aunque posteriormente, a unos 500 m de la glorieta
mencionada en direccién Almassora, se convierte en una calzada con un carril por
senfido.

2. Red de carreteras auvtonémica:

a. CV-10 o A-7: (Autovia de La Plana) en la actualidad se ha convertido en la alternativa
para el tréfico rodado a la autopista AP-7 en el eje Aimenara-Borriol. Hablamos de una
autovia de calzadas separadas y doble carril de circulacién por sentido, que atraviesa
el término de Vila-real por la esquina noroeste a lo largo de aproximadamente 2
kilbmetros y medio.
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d. CV-222: (Antigua carretera provincial CS-223 Betxi — Burriana) que atraviesa el término
municipal de Vila-real en su extremo sur, en direccidon este-oeste desde la CV-10 hasta
la CV-18, siendo su longitud a lo largo de dicho término es de unos 3,7 km.

Fig. 26.- Autovia CV-10. Google.

b. CV-20: es el eje principal de comunicaciéon entre los municipios de Vila-real y Onda y
sirve de enlace del trafico pesado procedente de la zona industrial de Onda con la
autopista AP-7 y también con la carretera N-340. Su recorrido abarca unos 4 km desde
el paso elevado sobre la autopista AP-7 hasta el limite municipal entre los municipios de
Vila-real y Onda.

Fig. 29.- Carretera CV-222. Google.

24222 RONDAS DE CIRCUNVALACION

En la actudlidad no existe una red viaria que haga las veces de ronda de circunvalacion.

2.42.2.3 ViAS ESTRUCTURALES O ARTERIALES
Se consideran como vias estructurales en el Area Urbana las siguientes vias:
1. Avenida Castellé — Joan Baptista Liorens — Vicente Sanchiz — San Manuel

2. Carretera Onda - Avenida Alemania — Avenida Italia — Avenida Portugal

3. Matilde Salvador - Avenida Europa — Avenida Francia
Fig. 27.- Carretera CV-20. Google.
4. Calle José Ramodn Batalla — Avenida Cardenal Tarancén

c. CV-185: sirve como nexo de comunicacién entre los municipios de Vila-real y Burriana
mediante una calzada de un carril por sentido. En su salida del casco urbano, mediante
el paso inferior bajo la linea de FFCC Valencia-Barcelona y el paso superior sobre la N-
340, da acceso al Hospital ‘La Plana’ y al Colegio Britdnico.

5. Avenida Francesc Tarrega — La Murd - Pio X
6. Avenida Grecia

En el Anejo 1 del PMUS, se describen las caracteristicas de las vias arteriales o estructurales.

2.4.2.2.4 ViAS DISTRIBUIDORAS O COLECTORAS

Se consideran como viales distribuidores o colectores, a los siguientes:
1. Calle Calvarai - Calle del Riu
2. Avenida Mediterrdneo - Avenida Rio Ebro

3. Avenida Cedre - Pere lll - Bayarri — Santa Ana — San Joaquin

Fig. 28.- Carretera CV-185. Google. 4. Calle José Ramdn Batalla — Avenida Cardenal Tarancon

5. Arrabal San Pascual — Polo Bernabé — Michalovce

Ajuntament de Vila-real
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6. CamiReal - Calle Borriol

7. Calle Napoles — Aviador Franco — Angeles — Crist de la Penitencia - Vilavella
8. Calle Corddn - San Juan Bosco - Calle Ermita

9. Calle Valencia - Hospital — Arrabal del Carmen

10. Calle Fueros de Valencia

11. Calle Constitucion — Pare Lliuis Maria Liop — Calle Joanot Martorell

En el Anejo | se incluye una ficha de cada vial con sus principales caracteristicas.

24225 VIAS URBANAS LOCALES

Los tipos que nos podemos encontrar son:
a) Con segregacién total de los tréficos.
b) De coexistencia de traficos.
c) De tréfico restringido.

d) Peatonales.

2.4.2.3 ANEJO DE INVENTARIO DE LA RED VIARIA LOCAL.

Para caracterizar la red viaria local, se adjunta en el Anexo | de este documento el inventario de la red
viaria local.

Para hacer el inventario se ha dividido el municipio en las é zonas, que se muestran en la figura
siguiente, por presentar en ellas los viarios caracteristicas similares. Estas zonas son:

1. Centro histérico ya peatonalizado.

2. Centro histérico a peatonalizar.

3. Casco antiguo (seguin plano 1954).

4. Ensanche al este de acequia Major - av. la Murd hasta via tren y norte.
5. Zonas Industriales.

6. Madrigal.

ingestec
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INVENTARIO DE APARCAMIENTO

Se diferencian las siguientes tipologias de aparcamiento:

1)
2)
3)

4)

Estacionamiento en centro urbano.
Estacionamiento de disuasidn en las afueras de la ciudad.
Estacionamiento de pesados.

Estacionamiento de carga y descarga de mercancias.

2.4.3.1 EL ESTACIONAMIENTO EN EL CENTRO URBANO

Distinguimos tres tipologias de aparcamientos:

a) Areas de estacionamientos pUblicos en casco urbano.

b) Aparcamientos de residentes.

2.4.3.1.1 AREAS DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO EN EL CASCO URBANO

En la actualidad existen los siguientes:

a.

En plaza Mayor hay parking subterréneo de pago en concesién administrativa de explotacién,
de 258 plazas

En c/ Matilde Salvador, junto al centro comercial de Carrefour, hay un aparcamiento de
superficie gratuito.

En esquina Av. Europa, se tiene un aparcamiento en superficie gratuito junto alas vias del FFCC.

En c/ Ermita frente entrada del estadio de futbol del Villarreal CF hay otro aparcamiento de
superficie de pequenas dimensiones.

De las mismas dimensiones se encuentra un aparcamiento en ¢/ La Plana frente al Colegio
PUblico José Soriano Ramos.

En la pl. El Liaurador existen dos pequenos aparcamientos con reducida capacidad.

Junto al Centro de Salud “El Pilar” se encuentra un aparcamiento rodeado de distintos bloques
de edificios de viviendas.

En plaza Colom, en los bajos del mercado municipal, hay otfro pequeno aparcamiento
subterrdneo que da servicio al mismo vy sirve de aparcamiento de rotacion con sistema de zona
azul autorregulada (actualmente sin pago), con el objetivo de compatibilizar el uso vecinal con
la rotacién y favorecer la dinamizaciéon del Mercado y el centro, donde se dispone de 21 plazas
en las que se puede aparcar en horario limitado durante una hora y media, y donde el
ayuntamiento ha actuado para adecuarlo a normativa.

En Bajo la biblioteca municipal en la Av- Pius Xll hay un parking subterrdneo municipal, que en
la actualidad estd cerrado, y que seria muy importante abrirlo peatonalizar la zona sur del
casco histérico hasta ¢/ Josep Ramdn Batalla.

Ajuntament de Vila-real
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i Enlac/ Joanot Martorell se ubica en una zona de aparcamiento entro los bloques de viviendas.
k. También en la c/Alfonso el Magndnimo se encuentra un estacionamiento de forma similar.

I.  De las mimas caracteristicas que los anteriores, se encuentra un aparcamiento en la pl. Mercé
Rododera.

Fig. 30.- Situacidén dreas de aparcamientos publicos.

2.4.3.1.2 APARCAMIENTOS DE RESIDENTES

En la zona este y norte del ensanche del nicleo urbano, los blogues de viviendas son recientes y
disponen de parkings privados subterrdneos, por lo que con el aparcamiento de superficie existente
en la via publica se cubre la demanda de aparcamientos. Sin embargo, en el casco urbano, no ocurre
lo mismo, ya que la tipologia de edificacién es diferente y muchos de los vehiculos estacionados en
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superficie corresponden a los vecinos. Solamente existe un aparcamiento subterrdneo de residentes
que se ubica en la avenida de la Murd.

Fig. 31.- Acceso aparcamiento de residentes Av. Mura. Google.

2.4.3.1.3 APARCAMIENTO EN ViA PUBLICA

Actualmente no existen zonas de estacionamiento limitado (O.R.A.) de pago en viales en superficie,
pero existen vados de estacionamiento temporales en los que el pUblico en general puede aparcar
una hora desde las 10 alas 16 h.

Algunos de los principales estacionamientos en la ciudad, como se ha indicado, son el parking publico
subterrdneo de pago en concesién en la plaza Mayor, que dispone de 258 plazas en rotacion, y el
aparcamiento publico gratuito en superficie en la ¢/ Matilde Salvador, junto a la Avda. Europa, vy el
existente en el acceso sur a la ciudad en la esquina de la Avda. Europa vy lindando con las vias de
FFCC.

2.4.3.2 ESTACIONAMIENTOS DE DISUASION EN LAS AFUERAS DE LA CIUDAD

Excepto el aparcamiento de superficie de la ¢/ Matilde Salvador, junto al centro comercial de
Carrefour, no hay ofro aparcamiento en las entradas de la ciudad que sirvan de estacionamiento de
disuasion y que a su vez tengan conexién con ofros modos de transporte. En calle donde estd ubicado
existe una para de la linea de autobus urbana.

Fig. 32.- Plano de situacion del estacionamiento de disuasion en la ¢/ Matilde Salvador.

A
ingestec

2.43.3 ESTACIONAMIENTO DE PESADOS

En la actualidad se ha implantado un estacionamiento de pesados en el poligono de la carretera
Onda, y el ayuntamiento junto con los transportistas estd gestionando la implantacién de otfro por el
camino Les Voltes al sur ciudad, pero es insuficiente para dar cabida a los camiones que deben
pernoctar en Vila-real, y que por lo tanto, éstos aparquen en los viales pUblicos del casco urbano
periférico.

2.4.3.4 ESTACIONAMIENTOS DE CARGA-DESCARGA D EMERCANCIAS.

Respecto alaregulacién de la carga, descarga y reparto de mercancias en la ciudad, se han ubicado
paradas de carga y descarga en via publica de manera consensuada y segun demanda de los
comerciantes, que dan un adecuado servicio de carga y descarga, si bien, Vila-real carece de una
“Ciudad del transporte”, prevista en la revision del PGOU al oeste de la Ronda Sudoeste, que sirviera
como punto de la cadena logistica donde la carga de los vehiculos pesados se fraccionara para ser
distribuida en el interior de la ciudad por vehiculos de pequeno gdlibo, para el reparto en el interior del
Ccasco urbano.

En la Fig. inferior se puede observar que en algun viario del casco urbano, existe una situacién de un
reparto de mercancias en la que el vehiculo debe parar en la propia calzada ya que no dispone de
un lugar reservado.

Fig. 33.- Situacion de reparto de mercancias en el municipio. Google.

2.4.4 RECORRIDOS PEATONALES

2.44.1 RECORRIDOS PEATONALES SEGUN ZONA URBANISTICA

La movilidad peatonal de la ciudad se puede clasificar segun las caracteristicas urbanisticas de cada
zona de la ciudad que han sido definidas en el inventario de la red viaria local.

1. Zona 1. Centro Histdrico peatonalizado.

Zona correspondiente al nucleo histérico de la ciudad, de clasificacién residencial intensivo,
donde se encuentran los principales servicios administrativos y en la que se concenfra la mayor
parte de la actividad comercial del pequeno comercio.

Se caracteriza por tener restringido el acceso de vehiculos motorizados, cumple con los
pardmetros de accesibilidad ya que los viales se encuenfran peatonalizados, mantienen

TRABAJO DE CAMPO 38



VERSION INFORMATIVA DEL PMUS

practicamente las mismas caracteristicas en su seccién, con una plataforma Unica a un mismo
nivel, de unos de 4,00 metros aproximadamente de ancho de media.

Fig. 36.- Viales correspondientes al casco antiguo.

4. Zona 4. Ensanche

I ZONA PEATONAL

Esta zona responde a una planificacién posterior a las zonas anteriores, la cual se caracteriza por
viales mds amplios y aceras, que en su mayoria, cumplen con las normativas de accesibilidad.

Se sitUa al sudeste de avda. Francesc Tarrega — La Murd — Pio XlI, la cual se convierte en el limite
de esta zona y eje de separacién con la zona del casco antiguo de la ciudad, el limite sudeste de
esta zona es la avda. Francia.

Fig. 34.- Zona de viales peatonalizados correspondiente al casco histérico.

2. Zona 2. Centro Histérico sin peatonalizar.

La parte noreste tiene su limite en la avda. Francia, este sector es el Ultimo que se desarrolla, con

Esta zona, aligual que la Zona 1, corresponde al casco histérico de la ciudad, residencial intensivo, viales de por lo menos 12 metros de ancho y aceras, en su mayoria, con 1,50 metros de ancho

se situa alrededor de la zona 1 y sus limites se establecen en, la Avda. Pio Xll, Avda. Francesc como minimo, accesibles y en buen estado.

Tarrega, calle Ignasi Vergara, calle Polo Bernabé, calle Pérez Bayer, calle Aviador Franco y calle

José Ramoén Batalla. También presenta algunos viales peatonalizados como por ejemplo la calle Botanic Calduch la
calle Pere Gil.

Los viales de esta zona mantienen las caracteristicas urbanisticas de la Zona 1, sin embargo, las
calzadas no se encuentran peatonalizadas, la mayoria presenta una seccién similar, banda
central para el trédfico rodado de aproximadamente de 5,00 metfros, muchas en mal estado de
conservaciéon y aceras, en muchos casos, de 1 metro de ancho e incluso menos y con mobiliario
urbano que obstaculizan el paso y por consiguiente no cumple con la normativa de accesibilidad.

Fig. 37.- Viales correspondientes a la Zona 4 — Ensanche.

5. Zona 5. Industrial

Esta zona estd compuesta por los poligonos industriales, Moli Nou, Les Voltes, Miralcamp y Carretera
Onda, dispuestos en la periferia de la ciudad.

Fig. 35.- Viales correspondientes al centro histérico sin peatonalizar. El poligono Miralcamp, que se sitUa al oeste de las avenidas Alemania e Italia, presenta sectores
en los que la movilidad peatonal es totalmente impracticable, con aceras desprovistas de

. avimento o simplemente son inexistentes.
3. Zona 3. Casco Antiguo P P

El poligono de Les Voltes, donde se encuenfra la factoria de Porcelanosa, recientemente

Esta zona corresponde al resto del casco antiguo de la ciudad, mantiene las caracteristicas de los . . : . o
urbanizado, si presenta recorridos peatonales amplios que cumplen con la accesibilidad.

viales de las zonas anteriores, calles estrechas donde las aceras se reducen al minimo, pero ya
aparecen algunos viales con una mayor anchura, como por ejemplo la calle José Ramdn Batalla
o la calle Hospital, que cuenta con dos carriles de circulacion para el trdfico rodado, con bandas
de aparcamiento a cada lado de la calzada y aceras mds generosas.
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Fig. 38.- Viales correspondientes a los P.l. Les Voltes y Miralcamp.

El poligono industrial Moli Nou estd situado al norte de la ciudad, delimitado por las calles
Encarnacién, calle Andalucia y la avda. Castelldon, al igual que los poligonos antes descritos,
presenta viales en que los recorridos peatonales son impracticables, ya sea porque no existen
aceras o estdn en mal estado o presentan obstdculos con mobiliario o servicios urbanos.

Fig. 39.- Viales correspondientes al P.I. Moli Nou.

El poligono de la Carretera Onda, situado al oeste de ciudad, a lo largo de la carretera que
comunica con el municipio de Onda, en su primer framo, que va desde la periferia de la ciudad
(subestacion de Iberdrola) hasta el paso superior sobre la autopista del mediterrdneo, no dispone
de aceras o vias peatonales, en cuanto a los viales internos del poligono, también estdn
desprovistos de aceras por lo que la movilidad peatonal es nula.

El framo siguiente, hasta el término municipal de Vila-real, junto ala CV-10, si dispone de recorridos
peatonales accesibles y en buen estado.

Fig. 40.- Imagenes de la carretera CV-20.

6. Zona é. Residencial Madrigal

Zona residencial extensiva, situada al noroeste de la ciudad, junto al rio Mijares y que a fravés de
su eje principal, la calle de la Ermita, comunica el casco antiguo con el paraje natural de El Termet.

Ajuntament deVila-real
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Los recorridos peatonales se caracterizan por dos tipologias de viales existentes en esta zona. La
primera, se frata de una red de calles que discurren entfre un conjunto de viviendas unifamiliares
aisladas, que simplemente dispone de una calzada de unos 3,00 metros de ancho, en mal estado
en muchos tframos, y desprovista completamente de aceras, por lo la movilidad peatonal en nula.
La segunda tipologia, corresponde a un sector urbanizado posteriormente, en el que si dispone de
aceras, sin embargo, su ancho en la mayoria de viales apenas llega al metro y cuyo recorrido, en
muchos puntos, se encuentra obstaculizado por mobiliario o servicios urbanos.

Fig. 41.- Viales correspondientes a la zona 6; Residencial Madrigal.

2.4.4.2 RECORRIDOS PERATONALES ESCOLARES

En la actualidad, los recorridos peatonales escolares se encuentran en fase de proyecto, en el ano
2014 se elabora un proyecto piloto “CAMINS ESCOLARS A VILA-REAL" APEU DE CARRER. Este proyecto
se entfiende como un proyecto de ciudad, educativo y participativo, que tiene la voluntad de convertir
Vila-real en una ciudad comprometida con la infancia, con su seguridad y autonomia, atendiendo sus
necesidades en los desplazamientos.

El proyecto se desarrolla durante el curso 2013-2014, trabajando solamente con el alumnado de 4° de
primaria de aquellos colegios que se mostraron interesados, con la intencién de ir ampliando el
proyecto al resto de centros en cursos posteriores.

El proyecto de elgboré en cuatro centros educativos, CEIP BOTANIC CALDUCH, CEIP CARLES SARTHOU,
CEIP CONCEPCION ARENAL y CEIP PASCUAL NACHER.

TRABAJO DE CAMPO 40



VERSION INFORMATIVA DEL PMUS

2.4.5 INVENTARIO LINEAS DE TRANSPORTE PUBLICO

Actualmente Vila-real cuenta con tres modos de transporte pUblico: el autobus, el ferrocarril y el taxi,
gue se describen a continuacién.

2.4.5.1 AUTOBUS

El transporte publico con autobuUs es prestado por empresas privadas y estd compuesto por las lineas
urbanas e interurbanas. Segun los datos de usuarios, se demuestra que son insuficientes e
insatisfactorias para los usuarios, pues estos han disminuido de los 15.941 en el ano 2015 alos 11.597 en
2017.

Las lineas de autobuUs urbanas e interurbanas del servicio de transporte publico con autobuUs, se
describen a continuacion.

2.4.5.1.1 LINEAS URBANAS
En la actualidad las lineas urbanas de bus son:

1. Linea urbana 1A (recorrido principal): inicia y acaba su recorrido (circular) en la ¢/ Pare Luis M.
Liop, en la parada junto a la esquina con Paseo de la Estacién, y discurre por el perimetro del
cenftro urbano. Tiene una parada en el intercambiador modal que se propone ubicar en la ¢/
Josep Ramon Batalla (bdscula). Se plantea un rediseno de la mencionada parada de la ¢/
Pare Luis M. Llop junto al Paseo de la Estacién, con opciones de intercambio modal, y que se
encuentra a tan solo 135 metros de la estacion de FFCC.

2. Linea urbana 1B (linea escolar): da servicio a los principales centros escolares ubicados en la
periferia del casco urbano.

3. Linea urbana 2A (recorrido principal): comunica el centro del casco urbano con el norte y el
sur del mismo, dando acceso a las zonas industriales de Moli Nou y Miralcamp. Tiene punto de
salida y final en el intercambiador modal en la bdscula, con opcidén de cambiar a la linea 1A.

4. Linea urbana 2B (itinerario al Termet): es una variante de la linea 2A para dar servicio a la zona
del Madrigal y del Termet.

Se considera que las lineas y paradas que se tienen hoy en dia es suficiente para garantizar un correcto
servicio y funcionamiento de autobus urbano en Vila-real. Adicionalmente, el PMUS propone ampliar
el servicio de transporte a demanda especialmente para las zonas de los poligonos industriales, la zona
residencial del Madrigal y el Hospital de la Plana. Por otra parte, el PMUS propone llevar a cabo
actuaciones de obra civil y la implantacién de herramientas tecnoldgicas para mejorar la
Fig. 42.- Centros educativos con proyecto de "CAMINOS ESCOLARES". infraestructura existente en las lineas de autobus.

A continuacion, se muestran los recorridos y horarios de las lineas mencionadas de autobUs urbano de
Vila-real.
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Bus urba Vila-real

C. PARE LUIS M. LLOP / PASSEIG DE L'ESTACIO L1B

HOSPITAL DE LA PLANA
- C. JOANOT MARTORELL /
C. AUSIAS MARCH (IES F. TARREGA)
L1B
C. CONSTITUCIO /
C. CARDENAL TARANCON
(CENTRE ALZHEIMER) C.JOANOT MARTORELL /
Lis C. PINTOR GUMBAU (PISCINA COBERTA)
LB

C. CARDENAL TARANCON

(UNED)
AV.RIU EBRE/

AV. F. TARREGA _
(EDIFICI SANTA AGUEDA)

C. JOSEP RAMON BATALLA / an

BASCULA
L2A-L2B

C. PENYAGOLOSA/
AV. CASTELLO

LIB
C. SANTA LLUCIA /
C. JOSEP RAMON BATALLA
(EVANGELISTES)
C. CALVARI/
C. JOSEP NEBOT
L1B
C. CALVARI/
PL. LLAURADOR
(ESTADI DE LA CERAMICA)
LIB

Linia L1A (linia principal) e

Horari de dilluns a divendres ® Pitd =
810 910 930 950 1010 1030 1130 1150 1210 1230 1250 i
® |niciifinal L1AIL1B

1310 1330 1430 1450 1510 1530 1550 1610 1630 17.30 17.50 © Puntde paradai inicifinal L2A i L2B |
1810 1830 1850 1930 2030 2050 2110 21.30 hores |

Fig. 43.- Linea 1A (linea principal) de autobUs urbano. Ajuntament de Vila-real.
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Bus urba Vila-real

C. PARE LUIS M. LLOP / PASSEIG DE L'ESTACIO L1A

HOSPITAL DE LA PLANA
LB

C. CONSTITUCIO /
CARDENAL TARANCON
(CENTRE ALZHEIMER)
LB

AV.PORTUGAL
(IES BROCH | LLOP)

C. MATILDE SALVADOR (CINES)
LZA -L2B

AV.ITALIA (McDONALD'S)
L2A -L2B

AV.ITALIA (VILA-CENTER)

AV. ALEMANYA (PL. PINELLA)

C. MIRALCAMP O' eas
(IES MIRALCAMP)

AV. ALEMANYA
(CIUTAT ESPORTIVA MUNICIPAL, CEM)

C.JOANOT MARTORELL‘/
C. AUSIAS MARCH (IES F. TARREGA)
L1A

C.JOANOT MARTORELL/
C. PINTOR GUMBAU (PISCINA COBERTA)
L1A

AV.RIU EBRE / )
AV. F. TARREGA (EDIFICI SANTA AGUEDA)
L1A

C. PENYAGOLOSA / AV. CASTELLO
L1A

C. CALVARI/C. JOSEP NEBOT
L1A

C. CALVARI/ )
PL. LLAURADOR (ESTADI DE LA CERAMICA)
LB

C. ERMITA (CARMELITES)
L2B

C.ONDA/
C. BLAS INFANTE (MELILLA)

C. ONDA (MERCADONA)

Linia L1B (linia educativa) presta cobertura als centres educatius, no és un transport escolar
Horari de dilluns a divendres

730 830 1050 13.50*
*Ales 7.30 hiales 13.50 h passa per I'lES Miralcamp

1650 1950 2150 hores

Ajuntament deVila-real

lerritori i Mobilitat Urbana

Recomregut LiNIA L1B (linia escolar)

| - Recorregut LiNIA L1B (Miralcamp)
| = Sentit de circulacié de la linia

© Punt de parada

@ Iniciifinal L1AiL1B

© Puntdeparadaiiniciifinal L2AL2B |

Fig. 44.- Linea 1B (linea escolar) de autobus urbano. Ajuntament de Vila-real.
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Bus urba Vila-real

C. JOSEP RAMON BATALLA (BASCULA) L1A-L2B

AV. ALEMANYA / ()
C. SANT BLAI (CEM) L2B

C. VICENTE SANCHIZ, 5/
C. CRONISTATRAVER L2B

CENTRE DE TECNIFICACIO O. o9 e
ESPORTIVA L2B

C.J. BAPTISTA LLORENS, 64/
C. JOSEP NEBOT

AV.ITALIA /| SAGUNT L2B . C. BORRIOL / C. CALVARI

AV. ARCADI GARCIA SANZ ()
(CARREFOUR) L2B

C.RIUSEGURA/
C. ATREVITS (PAVELLO) L2B

C. MATILDE SALVADOR (CINES) . AV. GRECIA /
L1IB-L2B C. CORTS VALENCIANES
L2B

AV. ITALIA (McDONALD'S) ()

LIB -L2B AV. F. TARREGA /

AV. RIU EBRE (EDIFICI SANTA AGUEDA)
L2B

AV. PIUS XII, 52 /C. VALENCIAL28 ()

AV.F. TARREGA, 53/
) C.PROFESSOR BROCH I LLOP L2B
AV. PIUS XII, 30 /C. MOLI L2B .

AV.F. TARREGA, 33/

AV. MURA, 20 (LLUISOS)L28 () C.IGNASI VERGARA L2B

m— Recomegut LINIA £2A (linia principal)

Linia L2A (finia principal)

Horari de dilluns a diumenge ) _ 7 o
1045° 1115 11.45° 1215 1245° 1315 1430 15.00° 1530 16.45° 17.15 .*-:—Se"“‘dem°°e'a"”a
17.45° 1815 18.45* 1915 19.45° 2015 20.45° 2200 22.30° 23.00~ hores . P

* Passa pel Centre de Tecnificacio Esportiva / **Horari divendres, dissabtes i vespra de festius

® Iniciifinal L2A i L2B

Fig. 45.- Linea 2A (linea principal) de autobus urbano. Ajuntament de Vila-real.

., Ajuntament de Vila-real

Territori i Mobilitat Urbana
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Bus urba Vila-real

C. JOSEP RAMON BATALLA (BASCULA) L1A - L2A

AV. ALEMANYA / C. VICENTE SANCHIZ, 5/
C. SANT BLAI (CEM) L2A C. CRONISTATRAVER L2A
CENTRE DE TECNIFICACIO C. ERMITA (CARMELITES) L18
ESPORTIVA L2A
C. SALINES DE TORREVELLA
AV.ITALIA / SAGUNT L2A (GEMENTERD
. ERMITA DE LA MARE DE DEU DE GRACIA /
AV. ARCADI GARCIA SANZ EL TERMET
(CARREFOUR) L2A
C. ERMITA (CEMENTERI)
C. MATILDE SALVADOR (CINES)
LIB - L2A
C. ATREVITS, 8
AV.ITALIA (McDONALD'S)
LIB - L2A C.RIUSEGURA/
C.ATREVITS (PAVELLO) Lz2A
AV. PIUS XII, 52 / C. VALENCIA L2A .
AV. GRECIA /
C. CORTS VALENCIANES L2A
AV. PIUS XII, 30 /C.MOLi L2A
AV. F. TARREGA / .
. ) AV. RIU EBRE (EDIFICI SANTA AGUEDA)
AV. MURA, 20 (LLUISOS) L24a L2A
AV.F.TARREGA, 33/ AV.F.TARREGA, 53/
C.IGNASI VERGARA L2A

C. PROFESSOR BROCH ILLOP L2A

Linia L2B (linia al Termet)

Horari de dilluns a diumenge
10.00 1345 16.00 21.15 23.30"

*Horari divendres, dissabtes i vespra de festius

= Sentit de circulacio de la linia
o Puntde parada
hores

e Iniciifinal LZA|L2B
st —————————————"

7

. I_pe -

L 1]

Flg 46.- Linea 2B {Iinea al Termef) de autobus urbano. Ajunfomem‘ de Vila-real.
zxfuﬂifdﬂlfﬂt de \'r”ﬂ"rﬁill

[erritori i

Mobilitat Urbana
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s LINIA 1 A (RECORREGUT PRINCIPAL) s |INIA 2 A (RECORREGUT PRINCIPAL)
s LINIA 1 B (LINIA ESCOLAR) s LINIA 2 B (TERMET)

Fig. 47.- Lineas de autobus urbano. Ajuntament de Vila-real.

Ajuntament de Vila-real

Territori i Mobilitat Urbana
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2.4.5.1.2 LINEAS INTERURBANAS

Las lineas interurbanas de bus existentes son:

1. Bus ala UJI: se trata de un proyecto piloto de conexidn de las instalaciones de la subsede de
la Plana sita en la Biblioteca Universitaria del Conocimiento (BUC) con la sede de la UJl en el
Campus de Riu Sec en Castelld de la Plana. Se inicia el curso 2017-2018, es prestado por el
ayuntamiento y es gratuito para estudiantes, pero su frecuencia es totfalmente insuficiente, pues
sélo tiene salidas desde Vila-real a las 7:30 y 13:30 h y vueltas desde la UJl entre las 14:00 y las

14:15hy alas 21:00 h.

2. Linea Castellén - Vila-real (HICID): cuenta con una frecuencia de 30 minutos los dias laborables
frente a los 45 minutos de los dias festivos.

3. Linea Castelléon - Vila-real - Burriana (HICID): con una frecuencia cada 60 minutos los dias

laborables, conecta las poblaciones de Castelldn, Vila-real y Burriana.

« Vila-real - Castellon « « Burriana - Castellon »

CASTELLOM - Pza. Juez Borruill

(Parada Inicial y Firal)

Avda. Casalduch - Carmelitas
Awda. Valencia, 28

Hros Bou, n® 33

Avda. Valencia - Pza. Libertad
Avda. Valencia - Gpo. Lidén

Awda. Valencia - Pol. Cipreses
Avda. Yalencia - Parque Diputacion
Awda. Valencia - Frente Nissan

Awda. Burriana, n® 4

Avwda. Valencia - Pza. Libertad
Awda Valencia - LT.V.
Avwda. Valencia - Ralla

H:340 - Mijares

Awda. Valencia - Gpo. Lidén

Camino Visjo Onda Avda. Valencia - Rte. T de Julio

Grupo &. Vicenie
Rio Ebra Frente n* 8

Awda. Valencia - Nissan

Awda. Valencia - Frente LT.V.
Francesc Tarrega, n® 53
Francesc Tarrega, n® 33
Avda. La Mura, n*
Avda. Pio XIl, n* 3

Awda. Valencia - Ralla

Juan Bta. Liorens, n® 2

SIMBOLOGIA
VILA-REAL - Bascula

{Parada Inicial y Firal) 0 Pusic de Parads Bus.
P Santide de b Linea.

@ U et agi

Awda. Valencia - fremte Pol Cipreses

CASTELLON - P2a. Juai Barm

P a2 el y Final)

Avda Vakingia - Pra Liberisd

Aeda Vakndia - Ggo Lidds

Apda Vakncia - Ralla

Aciairscsn i de 3311 Infomacdn: 54 200 133, Wek wrew hiod e

Avela. Casalduch - Carmaktas Hnos Bou
Avda Vakncia, 28 Fda il Cabilics - Pra Comata Halliy
Avda Vakinci - Pza. Liberiad dasin. Chelalormlt - Comnsl
Avdla Beriana, v
wda Vakineia - Bpo Lidén =
Avea. Valancia - Ralla i
N-340 - Miaras
Frascosc Thmoga, o 53
N0 - Wijares
Awtla. La Murd, & 22
Al Modteminag
Fers da Valancia
Joanet Mariorall
Hespital de La Plana Pare Liuis NP Lig
e Cien Vila-Hoal - Hespital oe La plana
Rda, Pandesola - Liar Sk Avda del 18 de Juliol
Fita. Pandoeola - kgosia Dus 4 Avrla. Carsenad Tamsesn [IES Lismbai)

HICID, =..

Fig. 48.- Itinerario Lineas Castelldn-Vila-real y Castelldn-Vila-real-Burriana. Hicid.

4. Llinea Onda - Vila-real - RENFE - Hospital de la Plana (Autobuses Furid). Esta linea conecta las
localidades de Onda, Betxi, Vila-real y Castellén. Cabe destacar que tiene parada en la
Universitat Jaume |, asi como también en el Hospital la Plana o el Centro Comercial la Salera.

La salida desde Onda tendrd una frecuencia de 90 minutos.

A
ingestec

1-mw a8 ggm

3 0715 Ditrecto & 1a U 0745 - »b‘f - 0310 08 - 054
0745 5% - - B8 - - M 1% 1¥ 1R - 2
¥ B4 - 142

=
-3
=3

* Liega/Sale de U.J1, soko dias lectvos

&
o
e -
o o e
|
TS
i
7
<
@

Fig. 49.- Horario Linea Onda-Vila-real-Castelldn. Autobuses Furid.

5. Linea Vall d’'Uixo —Hospital La Plana — Castellén (Autos Vallduxense). Con parada en Vilavella,
Nules, Alguerias, Vila-real y Castelldn, aunque solo accede a las dos paradas en el casco
urbano de Vila-real en caso de tener viajeros con ese destino. Tiene una frecuencia de 11 viagjes
en dias lectivos, y fres y dos, en sdlbados y festivos, respectivamente.

6. Linea Valencia - Vila-real - Castelléon (HIFE). Con una Unica parada en la avenida Murd,
conecta con las universidades publicas de Castellén y Valencia.

VALENCIA DIRECCION —> CASTELLO DE LA PLANA
mm] 0BSERVACIONES ENENEN 0 I

Valencla (Nuevo Hospital La Fe) 1310
Valencia (Estacion de Autobuses andénn®24] 0630 %0:15 1200 1330 445 1535 1900
Valencla (Torres deSerrano) 0635 1020 1205 1335 1420 1540 19 05
Valencia (Blasco ibafiez, *El Clinic™) 0640 1025 1210 1340 1425 1545 1910
Valencia (Carrer Clarianos) 0645 1030 1215 1345 1550 115
valencia (Universidad Politécnica) 0647 1032 1217 1350 1432 1552 197
Vila-Real (Av. Mura / contlguo ak Liiisos) 0728 MN20 1300 1435 %535 2010
Castelld (Mitja Liuna) M35 1310 1450 2020
Casullb (Plaqa Pals Valencia) 145 1315 1500 20:25
) 0755 150 1515 1655 2035

W Caslellé (Estaclén de Autobuses mdén nt 7] 0B:00 155 1330 1515 1530 17.00 2040
Lo pomda de o Universitot .'awm'!es 4 untadam i O/ Jase Maria Mulker om. 7

Fig. 50.- Linea Valencia-Vila-real-Castelldn. Hife.

A continuacién, se indican y muestran las lineas interurbanas de autobUs previstas por la Conselleria, y
con el servicio ferroviario a la estacién de RENFE, que deben estar coordinadas con las lineas urbanas
existentes:
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1) Linea interurbana autobis Onda-Castelléon (Proyecto CV-005): tiene parada en Crta. Onday ¢/
Josep Ramon Batalla, préxima al intercambiador modal propuesto, enfrente de la estaciéon de
RENFE y del Hospital ‘La Plana’.

2) Linea interurbana autobus Vila-real-Castellén (Proyecto CV-006): tiene paradas cercanas a la
linea n° 1 urbana.

3) Linea interurbana autobUs Burriana-Castelldon (Proyecto CV-006): tiene paradas cercanas a la
linea n® 1 urbana y parada enfrente de la estacion de RENFE y del Hospital ‘La Plana’.

4) El resto de lineas interurbanas (Proyecto CV-007): la Vall d'Uix6-Castelldn, Eslida-Castelldn y
Playa de Moncofa-Castelldon tienen parada enfrente de la estacién de RENFE y del Hospital ‘La
Plana’.

ingestec
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La Arlejuela.

fif

=/
Embalse de f
Arenoso {e

S

San Vicente de

Villahermosa del Rio

Cedraman

Castillo de Villamalefa

Zucaina

Pidrahita

Las Gnrabas

\2 £
]
X/f?/
\

Araiiuel (

El Turmo. f
)

La Alquerza
Cirat: . J
heva de Viver Torrechiva ([ Argelita
°
Fuentes de Ayddar
Torralba d'el_Phin‘ar. ':
Higueras . L)
(]
4 )
Pavias ()
. -
Villamalur
Wowr” f
. L
K Lineas de la CV-005
mmmm |1 Onda - Vila-real - Castellé de la Plana
mssm |2 Puebla de Arenoso - Onda
== L3 Ludiente-Onda Mator
mmmm |4 Fuentes de Ayddar - Onda vt
mmmm |5 Alcudia de Veo - Onda -
Gaibiel
=== L6 Ribesalbes-Onda 2
mm=m |7 Los Calpes - Puebla de Arenoso - Montanejos Algimia de Almonacid
m==m |8 Cedraman - Montanejos o
==== |9 Cortes de Arenoso - Montanejos Vall de Almonacid
e« Tramos a la demanda ~

Useres (les)

Lucena del Cid

Costur
Figueroles °
o

Alcora (I')

L'Alcora ®

%

Sant Joan de'Mord

UJI - Universitat Jaume I

Ve

ol

Artana (

Les Alqueries

a Valeéncia

\

Vall d'Alba

N

Vilafamés
o

Pobla Tornesa (la)

Borriol

Hospital General de
Castello

u

Hospital Provincial
de Castello

H

Tema

Ingenieria

Concesion CV-005 Onda - Castell6 de la Plana

ESCENARIO FUTURO. Lineas de la concesién CV-005

nam. mapa:

CV-005.EF.00

leyenda: L :
y Inicio de la linea

Final de la linea

Municipios cabecera de linea

@ +HEBE

Centros universitarios

Hospitales

Cercanias

fecha:
diciembre 2017

escala:
1:135.000

escala grafica:

1 0 3] 2 3 4 5 6 km
N —

SRC: ETRS89 / UTM zone 30N EPSG: 3042

Fig. 51.- Linea de la concesidon CV-005 Onda - Castellé de la Plana. Escenario futuro.
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N° | Parada Municipio N° | Parada : Municipio ‘ { 4%40&
1 | Av. Montendre, 47 Onda 1 | UJI-Av. Vicente Sos Baynat, 19 Castell6 de la Plana / 254 GO(,;
2 | Av. del Pais Valencia, 1 Onda 2 | Estacion de Autobuses Castell6 de la Plana Q i
3 | Av. Mediterrani, 6 Onda 3 | Av. del Dr. Clara - Hospital Provincial | Castell6 de la Plana \
4 | Av. Mediterrani, 30 Onda 4 | Av. de Valéncia, 28 Castell6 de la Plana \
5 | Av. Mediterrani, 64 Onda 5 | PL Llibertat, 5 Castell6 de la Plana
6 | Av. Mediterrani, 86 Onda 6 | Av.de Valéncia, 110 Castell6 de la Plana \
7 | Av. Mediterrani, 104 Onda 7 | Av.de Valéncia, 134 Castell6 de la Plana \ N
8 | Av. Mediterrani, 120 Onda 8 | Carr. Nacional, 43 Almassora 2 -
|9 | C/Apeadero de Betxi, 3 Onda _ |9 |Hospital la Plana Vila-real
10 | Ctra. Viver Borriana, 71 Vila-real 110 C/ Constitucid, 20 Vila-real ? /
11 | Ctra. Viver Borriana, 169 Vila-real | 11| C/ Cardenal Tarancén, 23 Vila-real N b, revefe "".
12 | Ctra. Viver Borriana, frente 141 | Vila-real 12 | C/ Cardenal Tarancén, 5 Vila-real v 3 e Ak
13 | Ctra. Viver Borriana, frente 84 | Vila-real 13 | C/ Josep Ramon Batalla, 30 Vila-real X .
14 | Ctra. Viver Borriana, frente 48 | Vila-real 14 | C/ Josep Ramén Batalla, 58 Vila-real O "4‘
15 | Ctra. Onda, 119 Vila-real 15 | Ctra. Onda, 10 Vila-real 4 5
16 | Ctra. Onda, 101 Vila-real 16 | Ctra. Onda, 104 Vila-real ‘ / Wd6
17 | C/ Josep Ramén Batalla, 83 Vila-real 17 | Ctra. Viver Borriana, 48 Vila-real y »
18 | C/ Josep Ramon Batalla, 31 Vila-real 18 | Ctra. Viver Borriana, 84 Vila-real . 0
19 | C/ Cardenal Tarancén, 6 Vila-real 19 | Ctra. Viver Borriana, 141 Vila-real : < ’ 2 ¥ . Ck, | castell6 de la Plana |
20 | C/ Cardenal Tarancén, 24 Vila-real 20 | Ctra. Viver Borriana, 122 Vila-real CV-189 4 O g o 'J;il':;‘;e;mm L r
21 | C/ Constitucid, 15 Vila-real 21 | Ctra. Viver Borriana, 178 Vila-real D v
22 | Hospital la Plana Vila-real 22 | C/ Apeadero de Betxi, 39 Onda ) / /;,r—z obirgey
23 | Ctra. Nacional, 14 Almassora 23 | Av. Mediterrani, 119 Onda o OURUGUA_
24 | Av. de Valéncia, 135 Castellé de la Plana 24 | Av. Mediterrani, 103 Onda (;Q’Q} &
25 | Av. de Valéncia, 75 Castell6 de la Plana 25 | Av. Mediterrani, 83 Onda ¥ i 3
26 | Av. de Valéncia, 49 Castellé de laPlana| |26 | Av. Mediterrani, 75 Onda @V\k o ; Ratlla ’Almassora
27 | Av. de Valéncia, 9 Castellé de la Plana 27 | Av. Mediterrani, 29 Onda CQ f"’j
28 | Ronda del Millars, 43 Castell6 de la Plana 28 | Av. Mediterrani, 5 Onda $ /."
29 | Plaza Independencia, 6 Castell6 de la Plana 29 | Av. del Pais Valencia, 20 Onda 0@
30 | Av. del Cardenal Costa, 6 Castell6 de la Plana 30 | Av. Montendre, 40 Onda C-(Oo
31 | Estacién de Autobuses Castell6 de la Plana 7/ S
32 | UJI- Av. Vicente Sos Baynat, 19 | Castellé de la Plana / gt
‘ - Q
AP z 4
\(30) (29) o (28)137 ,N,LECANWBR ',‘\‘2\
V223 1" : — = % % y :
e oVQAR iz 2 o ‘9% VA /
e Apeadero de Betxi > g %
e .
4 K.
? 22 \\9 Hospxtal de la Plana
/4 b
Concesién CV-005 Onda - Castellé de la Plana (VN2 Linea 12 en sentido Onda - CastellS de la Plana sl | e
L[_ - mp—— s Linea 1a en sentido Castell6 de la Plana - Onda s——
neand ESCENARIO FUTURO. Linea 1a Onda - Castellé de la Plana S0 SEr oo @ Peradas Linea 13 en sentido Onda - Castel6 de la Plana 1 Y 1 z 3 : 5 km
i (18) Paradas Linea 1a en sentido Castellé de la Plana - Onda
SRC: ETRS89 / UTM zone 30N EPSG: 3042

Fig. 52.- Linea 1a Onda - Castellé de la Plana.
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N° | Parada Municipio N° | Parada ] Municipio ) ) 4%4 X
1 | Av. Montendre, 47 Onda 1 | Estacién de Autobuses Castell6 de la Plana . GO(F *
2 | Av. del Pais Valencia, 1 Onda 2 | Av.del Dr. Clara - Hospital Provincial | Castell6 de la Plana D
3 | Av. Mediterrani, 6 Onda 3 | Av.de Valéncia, 28 Castell6 de la Plana
4 | Av. Mediterrani, 30 Onda 4 | PL Llibertat, 5 Castell6 de la Plana p
5 | Av. Mediterrani, 64 Onda 5 | Av. de Valéncia, 110 Castell6 de la Plana //
6 | Av. Mediterrani, 86 Onda 6 | Av.de Valéncia, 134 Castell6 de la Plana
7 | Av. Mediterrani, 104 Onda 7 | Carr. Nacional, 43 Almassora
8 | Av. Mediterrani, 120 Onda 8 | Hospital la Plana Vila-real O\
|9 | C/Apeadero de Betxi, 3 Onda 9 | C/ Constitucié, 20 Vila-real B
10 | Ctra. Viver Borriana, 71 Vila-real 10 | C/ Cardenal Tarancén, 23 Vila-real
11 | Ctra. Viver Borriana, 169 Vila-real |11 | ¢/ Cardenal Tarancén, 5 Vila-real \ . et
112 | Ctra. Viver Borriana, frente 141 | Vila-real 12 | C/ Josep Ramon Batalla, 58 Vila-real N - Z <t
13 | Ctra. Viver Borriana, frente 84 | Vila-real 13 | C/ Josep Ramoén Batalla, 30 Vila-real 3
14 | Ctra. Viver Borriana, frente 48 | Vila-real 14 | Ctra. Onda, 10 Vila-real D /
15 | Ctra. Onda, 119 Vila-real 15 | Ctra. Onda, 104 Vila-real K & 3
16 | Ctra. Onda, 101 Vila-real 16 | Ctra. Viver Borriana, 48 Vila-real Vel 6/
17 | C/ Josep Ramon Batalla, 83 Vila-real 17 | Ctra. Viver Borriana, 84 Vila-real 7
18 | C/ Josep Ramon Batalla, 31 Vila-real 18 | Ctra. Viver Borriana, 141 Vila-real ",'/ Q / B
19 | C/ Cardenal Tarancén, 6 Vila-real 19 | Ctra. Viver Borriana, 122 Vila-real - f UJIfUniversitat Ck,,s . oVl .
20 | ¢/ Cardenal Tarancon, 24 Vila-real 20 | Ctra. Viver Borriana, 178 Vila-real VA8 ‘ o 2 l Castelld de la Plana |
21 | C/ Constitucid, 15 Vila-real 21 | C/ Apeadero de Betxi, 39 Onda Y ; I
22 | Hospital la Plana Vila-real 22 | Av. Mediterrani, 119 Onda P e o ,
23 | Ctra. Nacional, 14 Almassora 23 | Av. Mediterrani, 103 Onda 5 CURUG(/A. j i - CV.WH"’MALJ 31 M0, o 5
24 | Av. de Valéncia, 135 Castell6 de la Plana 24 | Av. Mediterrani, 83 Onda «Q;?? 14 b
25 | Av. de Valéncia, 75 Castell6 de la Plana 25 | Av. Mediterrani, 75 Onda g CA
26 | Av. de Valéncia, 49 Castell6 de la Plana 26 | Av. Mediterrani, 29 Onda ?‘"\R}\? Y Ratlla d'Almasscra
27 | Av. de Valéncia, 9 Castell6 de la Plana 27 | Av. Mediterrani, 5 Onda CQ s
28 | Ronda del Millars, 43 Castell6 de la Plana p 28 | Av. del Pais Valencia, 20 Onda & Y.
29 | Plaza Independencia, 6 Castell6 de la Plana 29 | Av. Montendre, 40 Onda 0_»0'
30 | Av. del Cardenal Costa, 6 Castell6 de la Plana 0@0 P
31 | Estacion de Autobuses Castellé de la Plana 4 ¢ P 7~
& /
\ hw‘“}@ o /
NN z
) 4 % N ngRA )
N2 \28)- i (27)\26) 1 P 3 g
V223 1 P ‘ = 3;( .
e oQAR 22 25 >3 “.\?7 ‘Jm
9 ZEAL"’Z—%\L (2: Apeadero de Betxi s
Q (22) \peadero de Betxi 2
CA™E Canino DE M! 2 /
'047;3 0 ‘_1 ; y / Tt \ : X Ah%assora s
LA /’ @ ¢ 7
) @ ‘_,\31‘\
Betxi
% N 24 [
% e é’/ Hospital de la Plana
/&
Concesidon CV-005 Onda - Castelld de la Plana Leyenda; Linea 1b en sentido Onda - Castell6 de la Plana escala; 1: 50.000 Fecha: octubre 2017

I_L__ — Linea 1b en sentido Castell6 de la Plana - Onda rr———

Ieme ESCENARIO FUTURO. Linea 1b Onda - Castellé de la Plana V005 £F01.02 Paradas Linea 10 en sentido Onda- Castelld de {2 Plana 0 2 3 4 ke

e Paradas Linea 1b en sentido Castell6 de la Plana - Onda I

Fig. 53.- Linea 1b Onda - Castellé de la Plana.
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Fig. 54-. Lineas de la concesién de la CV-006.
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En la actualidad, la linea ferroviaria de FFCC Valencia-Barcelona, transcurre a través del casco urbano el g 073 v ar .08
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Fig. 55.- Horario Cercanias C-6 Vila-real-Castellén. Renfe.

2. Llinea de “regionales” de RENFE de Levante L-7 Valencia -Tortosa. Esta linea ftiene menores
paradas en la direccién hacia Valéncia.

Tren / Recormido Salida Llegada Duracican

k14013 R EXPRES 08.10 09.05 55 min.
b 15093 R. EXPRES 13.38 14.34 56 min.
k14022 R. EXFRES 15.12 16.10 58 min.
b 14304 REGIOMAL 20.47 21.55 1 h. 8 min.

Fig. 56.- Horario Regional L-7 Vila-real-Valéncia. Renfe.
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