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1 MOVILIDAD SOSTENIBLE: ; QUE ES UN PMUS?

DEFINICION de PMUS:

Un PMUS es un INSTRUMENTO DE PLANIFICACION de la movilidad urbana,
que RECOPILA LA INFORMACION relativa la movilidad de un municipio,
realiza un ANALISIS de la misma,
hace un DIAGNOSTICO de la situacién de la movilidad urbana,

y con ello plantea un CONJUNTO DE ACTUACIONES a implementar en la ciudad,
para lograr una MOVILIDAD SOSTENIBLE,

basada en modos de desplazamiento sostenibles (caminar, bicicleta y fransporte
publico), en defrimento del vehiculo particular,

que garanticen una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

MODELO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE:

MODELO MOVILIDAD ACTUAL: Se preocupa
de garantizar la capacidad de las
infraestructuras para albergar al creciente
tréfico motorizado > ESTUDIOS TRAFICO

MODELO MOVILIDAD SOSTENIBLE: EI PMUS
apuestan por situar en el centro de la
movilidad a las personas.

ingestec

AMBITO del PMUS:

Los PMUS tienen un dmbito de actuacion local, si bien pueden desarrollarse en
colaboracién con varios municipios, ya sea por pertenecer a un Area Metropolitana
0 a una Mancomunidad.

En el caso de Vila-real, el PMUS se esta coordinando con el PMoMe de Castelldn,
gue se encuentra en elaboracion, de manera que las actuaciones necesarias para
mejorar la movilidad en las que infervienen Administraciones supramunicipales
(Ronda Sudoeste, boulevar metropolitano N-340, fraslado FFCC,...) seran objeto del
PMoMe, si bien son necesarias para lograr una movilidad sostenible en Vila-real y
completar los objetivos del PMUS municipal.

OBJETIVO FUNDAMENTAL del PMUS:

Mejorar la movilidad urbana, con criterios de sostenibilidad, de modo que se
garantice un ambiente sano donde se pueda caminar y pedalear por itinerarios
accesibles, seguros y atractivos; y donde los desplazamientos mds largos a los
destinos laborales, educativos, sanitarios y de ocio se resuelvan mediante el
transporte publico.

ERRORES HABITUALES EN EL ENFOQUE DEL PMUS:

e Un PMUS no es un Estudio de Trafico o Plan de Circulacion. NO enfocar el
PMUS como un Estudio de Trdfico y Circulacion.

e El objeto del PMUS no es satisfacer la demanda del trdfico rodado, sino
GARANTIZAR UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

e EIl PMUS debe centrar sus actuaciones para resolver los problemas de
movilidad del ciudadano, no en satisfacer las necesidades de sdélo los
conductores.

Las propuestas de los Estudios de trafico, en muchas ocasiones incurren en politicas
contradictorias con los criterios de movilidad sostenible del PMUS, pues van
encaminadas a aumentar la capacidad de las infraestructuras, lo que genera
incremento del uso del vehiculo particular, que entra en contradiccidn con el PMUS.

MOVILIDAD SOSTENIBLE: ; QUE ES UN PMUS? 1
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2 OBJETIVO Y BENEFICIOS DE UN PMUS

Los principales objetivos de un PMUS son:

1

. Reduccién vy

. Mejorar las condiciones de la movilidad peatonal vy

ciclista.

. Aumentar del transporte publico en la movilidad urbana.

. Aumentar la eficiencia y la efectividad de costes del

transporte de pasajeros y de mercancias.

racionalizacion del uso del fransporte

privado.

. Garantizar la accesibilidad para todos al lugar de trabajo

y a los servicios.

. Mejorar la seguridad viaria de todos los usuarios: peatones,

ciclistas y vehiculos.

Hacer mds atfractivo y mejorar la calidad del entorno
urbano.

Contribuir
sostenible.

a promover un planeamiento urbanistico

.Reducir la contaminacion, las emisiones de gases de

efecto invernadero y el consumo de energia.

-iﬁgestec

Los principales beneficios aportados por un PMUS son:

1.

. Disminucion del

Disminucion de atascos y de los efectos derivados de la
congestion: ruido, contaminacion atmosférica, contribucion al
efecto invernadero y accidentes.

consumo de energias no renovables,
promoviendo el consumo de combustibles renovables, como
los biocombustibles, y ofras energias mas limpias.

. Mejora del fransporte publico.

Reduccion del tiempo de los vigjes.

Recuperacion del espacio publico disponible, al tener que
destinarse menos al tfrafico e infraestructuras.

Mejora, en consecuencia, de las condiciones de accesibilidad
para todos los habitantes, incluidas las personas con movilidad
reducida.

. Mejora de la salud de los habitantes gracias a la reduccion de

la contaminacidén y el ruido, y también gracias a la promocion
del uso de los modos a pie y en bicicleta (modos mads
saludables).

Mejora de la calidad del medio ambiente urbano y de la
calidad de vida de los habitantes.

OBJETIVO Y BENEFICIOS DE UN PMUS 1
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3 PROCESO DE ELABORACION PMUS VILA-REAL
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PROCESO DE ELABORACION PMUS VILA-REAL 2



TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).
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5 DATOS DE LA MOVILIDAD EN VILA-REAL Y SU ANALISIS.

v" N°viajeros/coche es BAJO. El 63% de los coches solo llevan 1 ocupante. > Fomentar el uso compartido para trabajo.
v N° VIAJES/PERSONA/DIA = 2,05 (es mas bajo que la media del area metropolitana de Castellén que es de 2,32)

v' El 94% viajes tienen por ORIGEN/DESTINO la CASA - MUY ELEVADO - Alta POTENCIALIDAD para el uso de TRANSPORTES SOSTENIBLES (BICI, PIE, TTE PUBLICO)

Situacion del TRANSPORTE PUBLICO

v’ El 14% de la poblacién es viajero CAUTIVO del Tte PUBLICO (no dispone de vehiculo privado, ni como conductor ni como acompafianate).
v Los viajes en transporte publico, sélo son el 5% del total de los motorizados = Actuaciones del PMUS deben potenciar el TTe Publico.
v ¢Por qué motivos la gente no usa el transporte publico?

= 53% no hay servicio, o el servicio u horario es inadecuado

= 25% es incomodo

= 22% otros

¢ DONDE RESIDEN LOS TRABAJADORES DE LA ZONA INDUSTRIAL DE VILA-REAL?

v' EI 61,4% residen en Vila-real > MUY ALTO PORCENTAJE - Como los poligonos industriales estan anexos / cercanos (<2km) del casco urbano, las medidas del PMUS encaminadas
a fomentar el uso bici y pie para ir a trabajar seran muy positivas por la cercania de los con el.

v' El 13,3% son de Borriana = Importante fomentar uso bici CV-185.

v' El 9,9% son de Nules = poco que hacer.

v' El 6,8% de Castellébn> Ejecutar Bulevar Metropolitano N-340 con carriles bici y transporte publico (¢ TRAM?)
v

El 8,6% en otros municipios.

¢,Cuales SON LOS PRINCIPALES ORIGENES/DESTINOS VINCULADOS CON VILA-REAL?

v 63% Vila-real - CASTELLON 2
v 17% Vila-real - BORRIANA 1) Bulevar metropolitano ‘Les Alqueries - Vila-real — Castellén’ > GVA-MF
v 7% Vila-real — ONDA p= == Es necesario ™ 2) Mejora CV-20 a AP- 7 framo Ayto y Ronda Sudoeste por la GVA
v’ 7% Vila-rea -BETXI 3) Mejora CV-185 a Borriana - GVA
v 6% Vila-real - LES ALQUERIES == =
Hhestec
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TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

¢MOTIVOS DE LOS VIAJES?

v' El 53% de los viajes son por trabajo o estudio, que son viajes diarios recurrentes y cercanos = IMPORTANTE: fomentar usos bici y pie para estos viajes - PMUS proponer
actuaciones mejora itinerarios peatonales y ciclistas a los centros educativos y de trabajo (poligonos industriales)

v' El 47% de los viajes son por “otros motivos”

¢,Cudl es el reparto MODAL de la movilidad?

Modo de Movilidad INTERURBANA Movilidad URBANA
Transporte
VEHICULO 87% —> ALTO. Hay que bajarlo aumentando bici y tte publico. 40% > RELATIVAMENTE BAJO ->Intentar bajar a un 30%
PRIVADO
TTE PUBLICO 8% > HAY QUE POTENCIARLO MAS hasta el 10-12%. 0% —> debe ser OBJETIVO PRIORITARIO del PMUS POTENCIARLO hasta
el 5-6%.
A PIE 6% > ¢dato alto extrafio? 58% —> Se camina mucho - Potenciarlo pg se dan condiciones optimas* -
MEJORAR ITINERARIOS PEATONALES Y ESPACIOS URBANOS DE
CALIDAD.
BICI 0% - Es el modo que mas hay que potenciar mejorando las vias 2% -> BAJO -> Se dan las condiciones Optimas* para mejorarlo hasta un 5%

ciclistas seguras entre municipios (Bulevar N-340, CV-185, CV- - CREAR RED DE VIAS CICLISTAS URBANAS SEGURAS
20, Cami Cabecol a Alqueries...)

Nota: “condiciones 6ptimas™ = Climatologia favorable, orografia llana, ciudad compacta, distancias cortas a puntos de trabajo y centros tractores.

A
ingestec
/) NG
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“AUTOCONTENCION” DE LA MOVILIDAD EN VILA-REAL

Autocontencid municipal (%)

100%
90%

80% -
70% -
60% -
50% -
0 - -
El 69% de los viajes en Vila-real son internos = ;‘»Sﬁ

20% -
hay una ALTA AUTOCONTENCION > 1o

Es un municipio muy adecuado para conseguir una movilidad
sostenible con laimplantacion de las actuaciones del PMUS. e S ©

>50% 40-50% <35%
Municipis AUTOSUFICIENTS  Municipis DEPENDENTS Municipis MOLT DEPENDENTS

CONCLUSION:

En VILA-REAL se dan las “CONDICIONES IDONEAS” para implantar modos de transportes SOSTENIBLES (a pie, en bici y
transporte publico-bus), y asi poder lograr UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE,

1)concienciacion politica y social
Si hay 1 2) asignacioén recursos econdémicos y — la implantacion actuaciones PMUS sera un EXITO
3) Oficina de Movilidad municipal

ingestec
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6 DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD: DAFO.

Andlisis INTERNO movilidad

Andlisis EXTERNO movilidad

DEBILIDADES

Respecto a las INFRAESTRUCTURAS Y RESERVAS DE SUELO para albergar modos de
fransporte:

1. Mala planificacion urbanistica respecto a la reserva de red viaria estructural y
colectora.

Las infraestructuras internas de la ciudad no disponen de un potencial de
actuacion muy amplio para limitar el uso del vehiculo privado y fomentar el uso
del transporte publico, siendo necesarias costosas intervenciones de mejoras
viarias y expropiaciones para ello.

La ejecucion de la necesaria red de rondas, implica una elevada inversion
econdmica y en el caso de la ronda noroeste, superar a priori un rechazo social
vecinos del Madrigal.

Problemas de accesibilidad y movilidad en zona residencial extensiva Madrigal,
con ordenacion viaria inadecuada basada en caminos agricolas de anchura
insuficiente.

Falta de espacios libres para implementar infraestructuras necesarias en PMUS:
estacion autobuses, aparcamientos de residentes en casco urbano, ronda
noroeste, ampliacion aparcamiento estacion FFCC, carriles bici,...

Inadecuada accesibilidad y deficiente reserva de espacio en la Estacion de
Ferrocarril, lo que imposibilida la ejecucion de la estacion intermodal, debiendo
buscar ofra ubicacion.

Respecto a condicionantes en el municipio de Vila-real:

1. La situacion econdmica arcas municipales pone en riesgo la disponibilidad de
suficientes recursos econdmicos para acometer las acutaciones del PMUS.

2. Se requiere una concienciacion politica y social para implementar el PMUS.

3. Se requiere una ‘Oficina Municipal de Movilidad’ dotada con un adecuado
equipo técnico de profesionales con experiencia en movilidad.

Respecto a la Movilidad EN BICI:

1. Escasa oferta de carriles bici y puntos de préstamo BICIVILA'T.

2. Zonas industriales y equipamientos dotaciones periféricos

educativos,...) carecen itinerarios ciclistas adecuados.

(deportivos,

Escaso hdbito de los ciudadanos a usar la bici.

Respecto a condicionantes de Administraciones supramunicipales:

1. La ejecuciéon para resolver la falta de permeabilidad en las barreras fisicas: N-
340, AP-7 y FFCC previstas en el PMUS rio Mijares, estd condicionada a informes
sectoriales de la Administracion del Estado

Existen actuaciones necesarias para lograr el éxito total del PMUS, cuya
ejecucion es de competencia de administraciones supramunicipales (la ronda
sur-oeste, el bulevar N-340, la variante N-340, la eliminacion linea FFCC hacia el
Este, TRAM,...) y en la actualidad no parece que su ejecucion pueda ser a
corto plazo.

ingestec
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TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

Andlisis INTERNO movilidad Andlisis EXTERNO movilidad

DEBILIDADES

Respecto a la Movilidad en TRANSPORTE PUBLICO:

1. Inadecuado servicio de fransporte publico urbano de bus para fomentar su uso.

2. Zonas industriales y equipamientos dotaciones periféricos (deportivos,
educativos,...) carecen de servicio de fransporte publico.

3. Escaso hdbito de los ciudadanos a usar el transporte publico.

Respecto a la Movildad PEATONAL:

1. Escasa peatonalizacidon casco urbano.
2. ltinerarios peatonales no accesibles.

3. Zonas industriales y equipamientos dotaciones periféricos (deportivos,
educativos,...) carecen de itinerarios peatonales adecuados.

Respecto al APARCAMIENTO:

1. Escaso aparcamiento publico.

2. No existe estacionamiento regulado de rotacién en via publica en centfro
urbano. Alto coste suelo urbano en centro urbano para ejecucion aparcamientos

3. Hay déficit de aparcamiento de residentes en casco urbano antfiguo para
residentescon viviendas sin aparcamiento privado.

4. No aparcamientos de disuasion

Respecto a la GESTION del TRAFICO:

1. Inexistente sistema central de gestion del frafico de la Policia Local

Mgestec DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD: DAFO. 8
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Andlisis INTERNO movilidad

Se dan las condiciones idoneas para implantar modos de movilidad sostenible, en
bici, a pie o transporte publico:

1) Ciudad Mediterrdnea compacta con casco urbano pequeno.
2) Orografia llanay climatologia favorable.

3) En el casco urbano compacto (excepto Madrigal) se aglutinan la mayoria de
servicios y el 98% de la poblacion.

4) Poligonos industriales anexos/cercanos al casco urbano residencial.

5) Elevada autocontencioén (69% viagjes sin internos).

Andalisis EXTERNO movilidad

Aprovechar los fondos europeos existentes encaminados al fomento de la movilidad
sostenible y disminucion de emisiones de CO2, para implementar las actuaciones
del PMUS.

Aprovechar sinergias con planies supramunicipales: PMoME Castellon, PATECAS,
Estrategia Uneix,... que ejecutan actuaciones estructurales bdsicas para movilidad
de Vila-real.

Las ayudas concedidas del IVACE para la mejora y modernizacion de los poligonos
industriales: Moli Nou, Ctra Onda, Les Voltes y Miralcamp, van a conseguir fondos
FEDER para implementar medidas de movilidad sostenible, sobre todo por
implantacion de carriles bici y apertura del vial de borde industrial suroeste.

Existe un Plan de Accesibilidad que define las actuaciones necesarias a acometer
para conseguir la accesibilidad urbanistica y de los edificios publicos.

La situacion del equipo del Villarreal C.F. debe aprovecharse para llegar acuerdos
con el club con objeto de fomentar y co-financiar actuaciones del PMUS que le
incumben.

Posibilidad de fomentar faciimente:
1. el Proyecto “BICIVILA'T" de servicio publico de préstamo gratuito de bicicletas.
2. El Proyecto de caminos escolares seguros ya iniciado

3. Plan AcuUstico municipal revisado en 2017 que define las actuaciones a realizar.

Un alto porcentaje de la superficie industrial de la carretera Onda, poligonos les
Voltes y Miralcamp, estd ocupada y/o va aser ocupada por las factorias del Grupo
empresarial PORCELANOSA, con el que hay que llegar a acuerdos para fomentar la
movilidad sostenible en dichos poligonos.

Con la revision del PGOU se puede implementar las los cirterios de movilidad
sostenible del PMUS en el planeamiento urbanistico municipal.

Existe voluntad de la asociacion de transportistas para ejecutar un estacionamiento
de pesados.

Ratio de motorizacion inferior a la media provincial.

Alto porcentaje de vigjes a pie en la actualidad.

La situacidon de mejora econdmica que afecta favorablemente a la industria
azulejera predominante en Vila-real, puede aportar recursos para implantacion de
actuaciones necesarias del PMUS.

A,
ingestec
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7 ACTUACIONES A PROPONER

PROGRAMA PLAN

PROGRAMA 1

SUPRESION BARRERAS FiSICAS A
LA MOVILIDAD

N-340, FFCC, AP7, ACEQUIA MAJOR

PROGRAMA 2

MOVILIDAD PEATONAL Y LA
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

PLAN DE MEJORA RECORRIDOS / ITINERARIOS PEATONALES

PLAN DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD URBANA

PROGRAMA 3

MOVILIDAD CICLISTA

PROGRAMA 4

MOVILIDAD DEL TRANSPORTE
pUBLICO

PROGRAMA 5

MEJORAS SOBRE EL VIARIO Y EL
APARCAMIENTO

PLAN DE MEJORA, ORDENACION Y EXPLOTACION DE LA RED VIARIA

PLAN DE GESTION DEL ESTACIONAMIENTO

PROGRAMA 6

MEJORA DE LA GESTION DEL
TRAFICO

PLAN DE REGULACION VELOCIDAD TRAFICO

PLAN DE CONTROL DEL TRAFICO

PLAN DE SEGURIDAD VIAL

PLAN DE REGULACION DEL REPARTO DE MERCANCIAS

PLAN DE CONTROL DE ACCESO DEL TRAFICO AL CENTRO

PROGRAMA 7

MEJORA MOVILIDAD EN CENTROS
ATRACTORES

PLAN MEJORA MOVILIDAD POLIGONOS INDUSTRIALES Y EMPRESAS

PLAN MEJORA MOVILIDAD CENTROS DEPORTIVOS Y DE OCIO

PLAN MEJORA MOVILIDAD EN CENTROS EDUCATIVOS

PLAN MEJORA MOVILIDAD EN CENTROS SANITARIOS

PLAN MEJORA MOVILIDAD EN CENTROS COMERCIALES

PROGRAMA 8

INTEGRACION DE LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE EN EL URBANISMO

PROGRAMA 9

INTEGRACION DE LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE EN EL
MEDIOAMBIENTE URBANO

PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DE LOS ESPACIOS URBANOS

PLAN DE DISMINUCION CONTAMINACION ACUSTICA Y ATMOSFERICA

PROGRAMA 10

IMPLANTACION, SEGUIMIENTO Y
EVALUACION PMUS

PLAN DE RECURSOS MUNICIPALES PARA IMPLANTACION PMUS

PLAN DE COORDINACION MUNICIPAL PARA IMPLANTAR PMUS

PLAN DE CONCIENCIACION CIUDADANA

‘i{":g\estec

.. ‘\\“\‘x

PROGRAMA 1.- MEJORA
PERMEABILIDAD EN
BARRERAS FiSICAS A LA
MOVILIDAD

PROGRAMA 2.-
MOVILIDAD PEATONAL Y
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

PROGRAMA 3.- MEJORA
MOVILIDAD CICLISTA

PROG 4.- MEJORA VIARIAY
APARCAMIENTO

PROGRAMA 6.- MEJORA

GASTION TRAFICO

PROGRAMA 7.- MEJORA
MOVILDAD CENTROS
ATRACTORES

PROGRAMA 8.-
INTEGRACION DE LA
MOVILIDAD EN EL
URBANISMO

PROGRAMA 9.-
INTEGRACION DE LA
MOVILIDAD EN EL
MEDIOAMBIENTE URBANO

PROGRAMA 10.-
IMPLANTACION,
SEGUIMIENTO Y

EVALUACION PMUS

Las medidas adoptadas por el PMUS se dividirdn en funcidon de su

temporalidad de aplicacion:
CORTO: Fin Periodo 2022-2023
MEDIO: Fin Periodo 2026-2027
LARGO: Fin Periodo 2030-2031

ACTUACIONES A PROPONER

10



TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

PROGRAMA 1:SUPRESION BARRERAS
FISICAS A LA MOVILIDAD

7

ACTUACION 1:MEJORA PERMEABILIDAD
PEATONALY CICLISTA EN FFCC

ACTUACION 2:MEJORA PERMEABILIDAD
PEATONALY CICLISTA EN N-340

\. J

( )

ACTUACION 3: MEJORA PERMEABILIDAD
PEATONALY CICLISTA EN AP7

\ S

( )

ACTUACION 4: MEJORA PERMEABILIDAD |—
EN ACEQUIA MAJOR

\ S

Paso Inferior Cami del Cedre bajo FFCC (linea azul)

e g f,’

Ilzgda.- Paso elevado CV185 sobre N-340. Dcha Seccidn paso elevado CV185 con insuficiente carril bici

——A DEFINIR POR EL “PLA ESTRATEGIC DE LA SEQUIA MAJOR”
()t BVisnL

Tesroari

Encenem la séquia

Participacio del Pla estratégic de la séquia Major i encontorns - Vila-real

FASE
ANALIS! - DIAGNOSI
mar¢ de 2018

-
ez

Ajuntament de Vila-re

{ER 1

¥ D ‘ :
NI A lerritori i Mobilitat Urbana
) 2%

X 4 ‘

- . y
Sistema de Referencia: ETRS89-UTM Huso 30 [ Escals = 111,129

Cocrdenadas: X(mn.)=748.059,02 m. Y(m'n)=4.424.388,12 m. X(méx,) =748.329,86 m. V(mix,)=4.424 602,54 m.



TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

'PROGRAMA 2:MOVILIDAD PEATONAL Y
LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

/PLAN DE MEJORA RECORRIDOS / R
ITINERARIOS PEATONALES

* A.5.ITINERARIO AL TERMET

e A.6.ITINERARIO AL BALCON DEL RIO MIJARES
* A.7.ITINERARIO CV20

* A.8.ITINERARIOS A CENTROS DEPORTIVOS

e A.9.ITINERARIO ESTACION FFCC

* A.10.ITINERARIO HOSPITAL LA PLANA

* A.11.ITINERARIOS MADRIGAL

- J

Vista del estado actual de la Ctra Vila-real Onda.

@AN DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD \
URBANA

* A.12.AMPLIACION DE ACERAS
e A.13.RETIRADA OBSTACULOS EN BANDA PEATONAL
e A.14.REMODELACION VADOS Y PASOS PEATONALES
e A.15.SEMAFOROS ACCESIBLES

* A.16.REMODELACION PLAZAS APARCAMIENTO
ACCESIBLES

*A.17.MEJORA ACCESIBILIDAD JARDINES Y ESPACIOS
LIBRES

* A.18.MARQUESINAS AUTOBUSES ACCESIBLES
* A.19.MEJORA ACCESIBILIDAD ACEQUIA MAJOR
* A.20.MEJORA ACCESIBILIDAD ESCALERAS Y

RAMPAS
- )

Obstaculo por vegetacion Obstaculo en acera

A
ingestec
/) NG

ACTUACIONES A PROPONER 12



TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

g '?,g 4:7/7

A.21.CREAR RED DE VIAS
CICLISTAS CONTINUA, SEGURA'Y
COMODA

. J

( )

A.22.RED DE APARCAMIENTOS DE
BICICLETAS EN LA ViA PUBLICA

g ) SN T R U RS~ N T NS R T R
- N Propuesta de Red VIAS CICLISTAS de Vila-real

A.23.IMPULSAR EL PROYECTO
“BICIVILA'T”

A.24. FOMENTO DEL USO DE LA

\ oIcl Al trabajo en bici

Beneficios para la salud y el medio ambiente

=

R
> v
Es un medio de Permite ejercitarse todos
transporte que no los dias, sin necesidad de E
genera contaminacion. ir al gimnasio. s 3 N :
o TS »
® 2
IR\ lm Puntos de préstamo BICIVILA'T
Por su tamano, requiere de
un menor esfuerzo de En promedio, se
produccion y uso de pueden perder 5.9 Kgs.
metales, respecto del auto. dutante un afo de ir al

trabajo en bicicleta.

ﬁ%%@b 20 bicicletas estacionadas ACTUACION Es A PROPONER 13

Ajuntament de Vila-real

[erritori i Mobilitat Urbana

% &% ocupan el mismo espacio
@@ que 1auto.



CION CIUDADANA Y OTROS AGENTES

PROGRAMA 4:MOVILIDAD DEL
TRANSPORTE PUBLICO

7

A.25.REMODELACION DE LAS LINEAS
URBANAS DE AUTOBUSES Y
ADECUACION A LAS INTERURBANAS

A.26.MEJORAS EN PARADAS DE
AUTOBUS

. J

é Y

A.27. PUNTOS DE INTERCAMBIO MODAL
Y ESTACION AUTOBUSES

A.28.MEJORAS EN EL SISTEMA DE
TARIFAS TRANSPORTE PUBLICO

A.29.IMPLANTACION TECNOLOCIA S.A.E.

A.30.SISTEMAS CONCESION DE
PRIORIDAD PARA AUTOBUSES EN
INTERSECCIONES

Estacionaminetos disuasion e intercambio modal transporte.

PROPUESTA DISENO PARADA AUTOBUS

ACTUACIONES A PROPONER 14
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TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

PROGRAMA 5:MEJORAS SOBRE EL

VIARIO Y EL APARCAMIENTO

Eiemplos de tframos de calle en los gue hay que modificar la seccion.

(PLAN DE MEJORA, ORDENACION Y )
EXPLOTACION DE LA RED VIARIA

e A.31.ADECUACION DE LA CIRCUNVALACION
INTERIOR

* A.32.EJECUTAR LAS RONDAS DE

f

CIRCUNVALACION
e A.33.REMODELACION DE SECCIONES VIARIAS

* A.34.MEJORAS PUNTUALES EN VIARIO
URBANO EXISTENTE

7y &N
; ) X778\
CIRCUNVALACION INTERIOR CASCO URBANO

'\‘ ‘Aﬂ j - { ;
RED DE RONDAS DE CIRCUNVALACION

ViA

Tramo
de c/
ERMITA
desde c/
Cordé a
carrer
Calvari.

Avenid
a
Alemania
desde CV-
20 y la Av.
Italia
(hasta
carrer
Bégica),

SECCION ACTUAL

Seccién variable con un
Unico sentido de circulacion
salida hacia el Termet.

Tiene una seccion
importante de unos 34m. de
anchura, muy
desaprovechada, pues

dispone de un paseo o zona
verde central de escasos 8m.
que no puede ser
aprovechado por
ciudadanos, no dispone de
carriles bici, aparcamientos
en corddn o bateria que
llegan a invadir carriles de
circulacion, Yy cuyas
maniobras de aparcamiento
entorpecen la circulacion,
con giros peligrosos en
mediana y lagos pasos de
peatones para atravesar 4
carriles circulacién.

SECCION PROPUESTA
Habilitar:

1. doble sentido circulacién desde c/ Cordén o c/
Ambaixador Mascarell, para que autobuses puedan
acceder a la futura Estacién de Autobuses a ubicar en
parking plaza Llaurador junto carrer Calvari.

2. Crear carril bici por margen norte, desde la futura
estacion de autobuses hasta conectar con el existente
en cami I’'Ermita a la altura del carrer Serra d’ Aitana

Para ello hay que eliminar franjas de aparcamiento en
corddn y bateria y unificar la seccidon en todo el tramo.

Tras la ejecucion de la ronda sudoeste, el importante
trafico pesado que acoge actualmente la  via
desaparecerd en un alto porcentaje, debiendo
transformarse en una via mdas amable para el ciudadano,
para lo que se plantea:

3. Llevar el trafico al centro de la seccién en calzada de 7

m ancho con 2 carriles (1 por sentido), delimitada
lateralmente por sendas jardineras longitudinales de Tm
ancho.

4. A continuaciéon habilitar via lateral de carril bus y de
trafico rodado para servicio a edificaciones (3,5m.), con
franja de aparcamiento en corddn (2,5)

5. Colindante con edificaciones quedan 6,5m. de
anchura en los que habilitar banda separacién calzada
de 1m, carril bici de 2,5m y acera de 3m.

Eiemplos de Mejoras Puntuales en viario.

TIPO DE PROBLEMA

GLORIETAS CON DISENO DEFICIENTE

INTERSECCIONES PELIGROSAS A

MEJORAR

EJEMPLOS

——
==

=8

deficiente. Debe corregirse

tapia ladrillos cerramiento fébrica

Fig. 3.- Ejecutar glorieta en cruce c/ Borriol-Encarnacié con Cami Vell Onda

ACTUACIONES A PROPONER

Fig. 2.- Glorieta en Av Grecia con dngulo de entrada desde A. Frances Tarrega

Fig. 6.- Cruce sin visibilidad en Cami Vell d'Onda con carrer Riu. Ejecutar glorieta y quitar

15



TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

PROPUESTA APARCAMIENTOS SUBTERRANEOS PARA RESIDENTES EN DOTACIONALES

PROGRAMA 5:MEJORAS SOBRE EL
VIARIO Y EL APARCAMIENTO

G.AN DE GESTION DEL ESTACIONAMIENTO \
* A.35.MEJORA DE LA OFERTA DE APARCAMIENTO PARA

RESIDENTES

e A.36.REDUCCION PROGRESIVA DE LAS PLAZAS DE Si AN 7NN < AT 0 EOER, Y 3 E7 S
APARCAMIENTO EN SUPERFICIE EN RED VIARIA Plaza Bayarri Pz. Colom Plaza Sant Pasqual

e A.37.REGULACION APARCAMIENTOS DE ROTACION (ORA)
EN ViA PUBLICA PROPUESTA APARCAMIENTOS EN USOS TERCIARIOS/INDUSTRIALES EN CASO URBANO

e A.38.SEAPARCAMIENTOS DE DISUASION PARA VEHICULOS
EN LAS AFUERAS

e A.39.ESTACIONAMIENTO DE PESADOS EN LAS AFUERAS

e A.40.REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO EN POLIGONOS
INDUSTRIALES

e A.41.MEJORA DE LAS CONDICIONES DE APARCAMIENTO
PARA LAS PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDAD

e A.42.REGULACION NORMATIVA ESTANDARES DE DOTACION
DE LAS PLAZAS DE APARCAMIENTO EN PGOU

[ FasE 1: AMBITO PEATONALIZADO

I F/SE 2: FUTURA ZONA A PEATONALIZAR / [
SEMIPEATONALIZAR

/‘\u/ / ’ > 7 RNY A X Aol XX\ /‘{

ZONAS EN LAS QUE REDUCIR APARCAMIENTO

APARCAMIENTOS DE DISUASION PROPUESTOS

VA NEDZ7/N G ik,

TN

Propuesta Zona aparcamiento ORA Propuesta aparcamiento para camiones

Dotacién aparcamiento en PGOU - "+” en privado y "~ en via publica

Ajuntament deVila-real

ACTUACIONES A PROPONER 16

Territori i Mobilitat Urbana




CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18)

TALLER 2.-
se propone establecer la siguiente regulacion de limites maximos de velocidad

1.1 Vias Interurbanas: segun legislacion vigente

1.2 Rondas de Circunvalacion
1.2.1 Ronda Noroeste: 50 km/h

122

. Ronda Suroeste: 80 km/h
1.2.3  Ronda Este o bulevard N-340: 60 km/h

1.3 Vias estructurales o arteriales: 50 km/h
1.4 Vias colectoras o distribuidoras: 40 km/h

Vias locales:

1.5
de traficos segregados: 30 km/h

151
1.5.2  de coexistencia de traficos y de trafico restringido: 20 km/h

PROGRAMA 6:MEJORA DE LA GESTION

DEL TRAFICO
\, J
PLAN DE REGULACION VELOCIDAD TRAFICO
*A.43.REGULACION DE LAS VELOCIDADES DE CIRCULACION EN FUNCION DE LA
JERARQUIZACION VIARIA
*A.44.MEDIDAS DE CALMADO DEL TRAFICO
'PLAN DE CONTROL DEL TRAFICO
*A.45.CREACION DEL CENTRO DE CONTROL DEL TRAFICO
*A.46.MEJORA DE LA SENALIZACION INFORMATIVA A CONDUCTORES DE LOS
DESTINOS
\ I g
Propuesfc: Jerorquzzoaon red v:cmo vs velocidad
’PLAN DE SEGURIDAD VIAL R @
*A.47.CREACION BASE ACTUALIZADA DE PUNTOS NEGROS RESPECTO A LA 4 3 e
SEGURIDAD VIAL = k;) N El ancho de las calzadas de acceso no debe
*A.48.PLANES ESPECIFICOS DE VIGILANCIA Y CONTROL DEL TRAFICO Y 0 EEEEDN, g O O ool e e
USUARIOS MODOS NO MOTORIZADOS , OO0 R G (OB St i |
*A.49.CAMPANAS DE INFORMACION Y CONCIENCIACION DE ACCIDENTES f
k ) \:: ) C} (:1;::;2:::& para dar visibilidad al
-
& ; N R ——— J
LAN DE REGULACION DEL REPARTO DE MERCANCIAS e g s i _ Canaizacion delaus en oo
Medidas de calmado del trdfico
*A.50.0RDENANZA MUNICIPAL QUE REGULE EL REPARTO DE MERCANCIAS IR QY
o e S NGO
AF G MIRALCAMP g L
GEC-11 § T =

P
*A.51.ESTUDIO DE NECESIDADES DE PLAZAS RESERVADAS PARA CARGA'Y

DESCARGA DE MERCANCIAS
*A.52.VIGILANCIA, DISUACION Y SANCION

*¢A.53.CIUDAD O CENTRO DEL TRANSPORTE
*A.54.CREACION DE LA FIGURA DEL GESTOR DE LA LOGISTICA URBANA'Y DEL
- ﬁm g P R _

| - % ﬁ'\
UBICACION PROPUESTA PARA EL CENTRO DE TRANSPORTE

FORO DEL TRANSPORTE URBANO
*A.55.FOMENTO DEL USO DE VEHICULOS DE REPARTO MENOS

CONTAMINANTES
*A.56.REPARTO NOCTURNO DE MERCANCIAS
17

CENTRO DE CONTROL DEL TRAFICO

PLAN DE CONTROL DE ACCESO DEL TRAFICO AL CENTRO
ACTUACIONES A PROPONER

*A.57.AMPLIACION DEL CASCO URBANO PEATONAL CON ACCESO
RESTRINGIDO AL TRAFICOPARA RESIDENTES

A,
ingestec



TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

' PROGRAMA 7:MEJORA MOVILIDAD EN
CENTROS ATRACTORES

[PLAN DE MEJORA MOVILIDAD EN POLIGONOS INDUSTRIALES Y )
EMPRESAS

*A.58.PLANES DE MOVILIDAD AL TRABAJO

*A.59.MESA DE MOVILIDAD EN POLIGONOS INDUSTRIALES, GESTOR DE
MOVILIDAD DEL POLIGONO Y OFICINA DE MOVILIDAD

*A.60.FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA AL TRABAJO
*A.61.FOMENTO DE LA MOVILIDAD PEATONAL AL TRABAJO
*A.62.MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO A LOS POLIGONOS INDUSTRIALES

\_ J

'PLAN DE MEJORA MOVILIDAD EN CENTROS DEPORTIVOS, DE OCIO Y R
ESPECTACULOS

*A.63.MEJORA DE LA MOVILIDAD A CENTROS DE PRACTICA DEPORTIVA
*A.64.MEJORA DE LA MOVILIDAD DEL ACCESO AL ESTADI DE LA CERAMICA DEL

= RECORRIDOS PEATONALES EXISTENTES Q
VILLARREAL C.F. ‘

. 4 AS
I CENTROS ESCOLARES CON RECORRIDOS PEATONALES @ - . ‘f? : 7y
. J | [ CENTROS ESCOLARES SIN RECORRIDOS PEATONALES is /
i VN EE= /1\/}; N
(PLAN MEJORA MOVILIDAD EN CENTROS EDUCATIVOS R

Proyecto de caminos escolares seguros a pie y en bici
*A.65.PROTECCION EN LOS ENTORNOS DE LOS CENTROS ESCOLARES \

*A.66.FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO

*A.67.IMPLANTACION DEL PROYECTO “CAMINOS ESCOLARES SEGUROS” A PIEY
EN BICI

*A.68.IMPLANTACION DEL PROYECTO “CAMINOS ESCOLARES SEGUROS” EN

\BICI y

PLAN MEJORA MOVILIDAD EN CENTROS SANITARIOS

*A.69.MEJORA DE LA MOVILIDAD A CENTROS SANITARIOS — “PLAN DE
MOVILIDAD DEL HOSPITAL DE LA PLANA

EL TRANSPORTE
AL TRABA)O

PLAN MEJORA MOVILIDAD EN CENTROS COMERCIALES

*A.70.MEJORA DE LA MOVILIDAD A CENTROS COMERCIALES — “PLAN DE
MOVILIDAD DEL CENTRO COMERCIAL CARREFOUR”

Planes
de movilidad sostenible
en empresas

________
1

Propuesta amplicacién aparcamiento Hospital

e

‘i{":g\estec

ACTUACIONES A PROPONER 18



TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

PROGRAMA 8:INTEGRACION DE LA

MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL URBANISMO

A.71.COORDINACION DEL PMUS Y EL PGOU

En concreto, se considera necesario adoptar, enfre ofras, las siguientes medidas:

1.

3.

4.

Crear equipos técnicos municipales multidisciplinares para coordinar las planificaciones
urbanistica y de movilidad.

Eloborar Modificaciones puntuales del PGOU y/o Planes Especiales, todas ellas en suelo
urbano, para poder ejecutar actuaciones siguientes:

a. Plan Especial o MP PGOU de ampliacién aparcamiento Estacién Ferrocarril, segin la
actuacion 26 del Programa 4 del PMUS.

b. Plan Especial o MP PGOU de la Estacién de autobuses situada en LEL-1 de la Plaza
Labrador Prevista en la actuacion 26 del Programa 4 del PMUS.

c. Plan Especial o MP PGOU de creacién de estacionamientos de disuasion segin la
actuacion 26 del Programa 4 del PMUS.

d. Plan Especial o MP PGOU de creaciéon de estacionamientos de pesados segiun la
actuacioén 38 del Programa 5 del PMUS.

e. Modificaciones Puntuales del PGOU para habilitar aparcamientos de residentes en
casco urbano segin actuacion 34 de ejecucidn de la red de rondas de
circunvalacién del programa 5 del PMUS.

f.  Modificaciones punfuales PGOU de dlineaciones del viario para conseguir las
anchuras necesarias para implantar en cada caso las actuaciones previstas en el
PMUS.

g. Plan Especial de la Ronda Nor-Oeste en suelo urbano, segin la actuacién 31 de
ejecucién de la red de rondas de circunvalaciéon del programa 5 del PMUS.

Elaborar una modificacién puntual de las normas urbanisticas del PGOU respecto a las

c. regulacién de localizaciéon de las nuevas actividades, asi como de los equipamientos
dotacionales, al cumplimiento de una accesibilidad no motorizada y en fransporte
pUblico a las mismas.

o

criterios que garanticen la densidad, la complejidad y la mezcla de usos de la nueva
urbanizacion,

e. una politica de conectividad viaria de barrios existentes para que los nuevos barrios no
gueden Unicamente conectados a los barrios existentes a través del trdfico
motorizado, de manera que se planifique la accesibilidad de todos los modos de
fransporte en los nuevos barrios del municipio, siguiente las previsiones del PMUS.

f.  Regular las secciones viarias segun las previsiones del PMUS para lograr una movilidad
sostenible, para ello se reservard en el seccidn viaria espacios de dimensiones minimas
en los recorridos peatonales y ciclistas y reservas para trasporte publico.

5. Garantizar el cumplimiento de la Ley 6/2011 de Movilidad de la Comunidad Valenciana:

dotaciones minimas de plazas de aparcamiento privadas y en via publica, tal y como se
propone en la actuacion 39 del Plan de gestidén del estacionamiento del Programa 5 de este
PMUS

Incorporar en la revision del PGOU en tramitacion:

a. las actuaciones previstas en el PMUS de Vila-real y municipios colindantes, asi como
las del PMoMe de Castelldn,

b. politicas de un desarrollo urbano orientado al uso de los modos no motorizados vy el
transporte publico,

-iﬁgestec

a. Obligando a las nuevas dreas generadoras de alta movilidad y/o nuevos desarrollos
urbanisticos, a la elaboracién de un Plan de Movilidad especifico, segun las previsiones
del articulo 12 de la Ley 6/2011 de Movilidad de la Comunidad Valenciana.

b. Fomentando y comunicando a las implantaciones singulares preexistentes, a Ias
instalaciones productivas y a los centros de formacién, a que elaboren sus Planes de
Movilidad especificos regulados en los articulos 13, 14y 15, respectivamente, de la Ley
6/2011 de Movilidad de la Comunidad Valenciana.

6. Articular instrumentos supramunicipales de cooperacién y concertacién para una

planificacion urbana coherente del conjunto de municipios del drea metropolitana de
Castellon, con los que Vila-real mantiene una fuerte relaciéon, como se explica en el PMoMe
de Castelldn.

Regular en las normas urbanisticas del PGOU u Ordenanza municipal de Accesibilidad, los

criterios de disefo para lograr una accesibilidad universal en la urbanizacion: anchos aceras,
pasos peatonales, vados, etc..., regulados en la legislacién sectorial.

ACTUACIONES A PROPONER 19



. TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

PMU

( )

PROGRAMA 9:INTEGRACION DE LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE EN EL MEDIOAMBIENTE URBANO

@ AjantamentaVilereal £ Vila-real
¢ " -'I“:A::,:‘-h“ grane

ANALISI - DIAGNOSI
mar¢ de 2018

/PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DE LOS ESPACIOS | Encenem la séquia
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TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).
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TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

8 PARTICIPACION CIUDADANA.

8.1 REGULACION NORMATIVA SEGUIDA EN EL PROCESO DE PARTICIPACION
CIUDADANA.

La Ley 6/2011, de 1 de
abril, de Movilidad de
la Comunitat

Valenciana, articulo 10.7,
que establece que los PMUS
sean sometidos a

informii"i' il]blica

ey 2/2015, de 2 de abril, de
Transparencia, Buen
obierno y Participacion

La ‘Ley 27/2006 de 18 de
julio, por la que se regulan

derechos de acceso a la PLAN DE , dadana de la Comunitat
informacion, de participac PARTICIPACION lenciana’ que regula el
publica y de acceso a la PUBLICA roceso de participacion

dadana en la elaboracién
normas, planes.. Articulo
47

justicia en materia de med
ambiente’ Articulo 16

Ley 5/. ion del
Territorio, Urbanismo y Paisaje de la
Comunidad
Valenciana’(LOTUP),Articulo 53, regula
el proceso de participacion publica de la
EATE- se realizara conjuntamente la
participacion publica de 45 dias de : Version
Preliminar del PMUS + Documento de Inicio
de la Evaluacidon ambiental estratégica.

Articulo 47 de la ‘Ley 2/2015, de 2 de abril, de Transparencia, Buen Gobierno y Participacion
Ciudadana de la Comunitat Valenciana' que regula el proceso de participacién ciudadana
en la elaboracion de normas, planes, procedimientos y otros instrumentos de planificaciéon. >

1. Se publicard en el Portal de Transpariencia del Ayuntamiento (web municipal) el PMUS vy
toda aquella documentacién necesaria para su compresion y valoracion.

2. Seinformard en dicho portal de:

a. los plazos y mecanismos de participacion.

b. elresultado de la participacidn y su valoracidn.

A,
ingestec

Articulo 16 de la ‘Ley 27/2006 de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a
la informacién, de participacién publica y de acceso a la justicia en materia de medio
ambiente’

a) Se informard al publico, mediante avisos pUblicos u otros medios apropiados, como los
electronicos.

b) El publico tenga derecho a expresar observaciones y opiniones cuando estén abiertas
todas las posibilidades, antes de que se adopten decisiones sobre el plan.

c) Al adoptar esas decisiones sean debidamente tenidos en cuenta los resultados de la
participacién publica.

d) Una vez examinadas las observaciones y opiniones expresadas por el publico, se informard

al publico de las decisiones adoptadas y de los motivos y consideraciones en los que se basen
dichas decisiones, incluyendo la informacién relativa al proceso de participacion publica.

8.2 AGENTES PARTICIPANTES EN EL PPP.

AUTORIDADES LOCALES

AYUNTAMIENTO
COLINDANTES

aad NIVEL 1. ADMINISTRACIONES

CONSELLERIA

COMISION TECNICA PMUS

md NIVEL 2. PERSONAL TECNICO

EMPRESAS, OPERADORAS DE
| NIVEL 3. AGENTES TRASPORTES PUBLICO, CENTROS
SECTORIALES DE ESTUDIO, CENTROS

SANITARIOS

AGENTES
|

CONSEJO DE
PARTICIPACION
CIUDADANA

CIUDADANIA EN GENERAL
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TALLER 2.- CONSEJO DE PARTICIPACION CIUDADANA Y OTROS AGENTES IMPLICADOS (30/08/18).

8.3 FASES DEL PPP-TEMPORALIZACION

[FASE 1: RECOPILACION DE INFORMACION DE AGENTES IMPLICADOS| Junie=julie 2018
Jullio 2018
Julle-cigosito 2018

1° Consultas previas a Conselleria. Reuniones con los diferentes Departamentos implicadas :

[FASE 2: ELABORACION DEL PLAN DE PARTICIPACION

FASE 3: PRIMER PROCESO DE PARTICIPACION:|

o Servicio de Movilidad de la Conselleria (D. José Maria Torner).

o Servicio de Evaluaciéon ambiental estratégica de la Conselleria (D. José del Valle
Arocas).

2° Asistencia a reuniones de la Comisién Técnica de Seguimiento del PMoMe Castelld, por
parte del INGESTEC y ayto. Reuniones 11-7-18, 26-7-18 ......

3° El ayuntamiento de Vila-real, crea una COMISION TECNICA del PMUS, formado por
TECNICQOS representantes de cada uno de los departamentos.

4° El equipo redactor del PMUS (INGESTEC), llevard a cabo reuniones privadas con otros
agentes inmplicados, como las operadoras de los servicios publicos de transportes. P.
ejemplo. 18-07-2018 Reunién con HICID, bus urbano, Luis Rubert.

5° Publicacion en la pagina web del Ayuntamiento de la encuestaenic que se recoge
la opinién de los Ciudadanos. https://goo.gl/forms/EZsCy5Y8XRVAQy 1

6° Talleres participativos para informar:
+  TALLER 1:28/08/18, con la COMISION TECNICA DEL PMUS

e TALLER 2: 30/08/18, conel CONSEJO PARTICIPACION CIUDADANA y ofros agentes
implicados que no tengan representacion en él.

o TALLER 3: 31/08/18, con la COMISION EJECUTIVA POLITICA.

A los asistentes y convocados a cada Taller de PPP, el
Ayutamiento les remitird un email con:

1. Link para responder a la encuesta.

2. Link para descargar toda la documentacion generada en
la elaboracién del PMUS.

3. Direccion de emails participacio@vila-real.es © esimo@vila-real.es O
los que podrdn remitir sus sugerencias.

ingestec

Sepliermore
2018

Tras la realizacion de los talleres y las encuestas, se realizardn las tareas necesarias para valorar las
opiniones y propuestas recogidas, resaltando aquellas que pueden resultar de especial interés y que
aparecerdn explicitamente en el documento de participacién del PMUS.

FASE 4:ANALISIS RESULTADOS DEL PRIMER PROCESO DE PARTICIPACION.)

FASE 5: PRESENTACION VERSION PRELIMINAR DEL PMUS, DIE Y PPP AL ORGANO\
AMBIENTAL. Ociubia 2018

Con los resultado del primer proceso de participacion, se redactard la Version preliminar del PMUS y
el documento de inicio estratégico (DIE), que se remitirdn a la Conselleria de Medio ambiente, para
el el drgano ambiental redacte el Infforme ambiental territorial estratégico. (IATE) (Maximo 4 meses)

FASE 6: REDACCION DE LA VERSION INFORMATIVA DEL PMUS.) Bnare 2019

Una vez obtenido el IATE, el equipo redactor procederd a redactar la Version informativa del PMUS,
teniendo en cuenta las consideraciones que haga el érgano ambiental en su informe.

FASE 7. PUBLICIDAD. SEGUNDO PROCESO DE PARTICIPACION  [Enare fabirare 2019
El Ayuntamiento de Vila-real publicard cumpliendo los procedimientos correspondientes, el Plan de
Participacion PUblica, la Versidn Informativa del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, el Documento

de Inicio estratégico, y el Informe ambiental territorial estratégico.

Dicha publicacion se colgard en la pdgina web del Ayuntamiento, dando la informacion
correspondiente en el Boletin Oficial de la provincia, en anuncios de prensa y en el tablén de
anuncios del Ayuntamiento, asi como en la propia pdgina web. Esta actividad tendrd una duraciéon
de 45 dias, ( segun art 53 y 57.1 LOTUP) que serd el tiempo disponible para realizar las alegaciones
oportunas.

Merze 2019

Los ciudadanos y entidades que asi lo consideren podrdn presentar alegaciones al PMUS publicado
junto a este Plan de Participacion.

FASE 8. ALEGACIONES|

FASE 9. EVALUACION DE ALEGACIONES| [M\@airze 2019

Al igual que con las encuestas, se evaluardn las alegaciones presentadas. Aquellas que se deniegen
se comunicardn a los interesados de manera justificada; las que se acepten, se incorporardn al
PMUS.

Alorill 2019

Con las alegaciones aceptadas se redactard la version definitiva del PMUS, que se presentard con el
resto de docuemntos ambientales ante el servicio de movilidad de la Conselleria de Infraestructuras,
y que serd el encargado de emitir informe favorable.

IFASE 10: VERSION FINAL DEL PMUS|

Con dicho informe favorable ya se podrd proceder a la aprobacion por parte del Pleno municipal

del PMUS. . Antes del 30 de @bl 2019
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