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ACTUALIZACION DEL PLAN ACUSTICO DEL TERMINO MUNICIPAL DE VILA-REAL (CASTELLON)

1 ANTECEDENTES Y OBJETO

El Plan Acustico Municipal de Vila-real fue redactado en el ano 2009 vy fue aprobado por el
ayuntamiento de Vila-real en el Pleno del Ayuntamiento, de la sesidon celebrada el dia 26 de
julio de 2010, y se publicé en el DOC el 30 de agosto y en el BO el 31 de agosto de 2010. El
objeto de dicho Plan fue la identificacion de las dreas acuUsticas existentes en el municipio
en funcion del uso vy la adopcidon de medidas que permitieran la progresiva reduccién de

sus niveles sonoros para ajustarlos a la prevision legal.

De acuerdo al articulo 16.2 del Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de Planificacién
y Gestion en materia de contaminacién acustica, los Planes Acusticos Municipales deberdn
revisarse y aprobarse segun el procedimiento indicado en el articulo 15 del citado Decreto,

al menos, cada 5 anos.

Por tanto, el objeto del presente documento es mostrar una sintesis del estudio de
actualizaciéon del Plan Acustico del término municipal de Vila-real.

2 DESCRIPCION TERMINO MUNICIPAL VILA-REAL

2.1 DESCRIPCION GENERAL DEL TERRITORIO

El Municipio de Vila-real se localiza en la comarca de Plana Baja al sureste de la provincia
de Castelldn de la Comunidad Valenciana. El Término limita:

e Este con Burriana

e Norte con Almazora

e Qeste con Betxiy Onda

e Sur con Alguerias del Nino Perdido y Nules

El término municipal de Vila-real cuenta con una superficie total de 55,12 km2. Tiene una
elevacion de 42 m sobre el nivel del mar en el centro de la ciudad y 50.252 habitantes (segun
datos del INE 2016), la gran mayoria en el ndcleo urbano. Por cantidad de habitantes, es la

segunda poblacién de la provincia (después de la capital) vy la decimocuarta de Ia
Comunidad Valenciana.

2.2 IDENTIFICACION DE LAS FUENTES GENERADORAS DE RUIDO

2.2.1 INFRAESTRUCTURAS VIARIAS
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ESTATALES:

e Autopista AP-7.

e Carretera N-340.

e Carretera N-340a: antigua carretera N-340 procedente del Término municipal de
Almazora, con acceso d la glorieta sobre la N-340 al norte de Vila-real.

AUTONOMICAS:

e CV-10: Autovia de La Plana.

e CV-18: es el eje principal de comunicacion entre los municipios de Burriana vy
Almazora (esta infraestructura no discurre por el término municipal de Vila-real pero
discurre préxima al limite del término).

e (CV-20: es el eje principal de comunicacién entre los municipios de Vila-real y Onda.

e (CV-185: sirve como nexo de comunicacion entre los municipios de Vila-real y
Burriana.

o (CV-222:sirve como nexo de comunicaciéon entre los municipios de Vila-real y Betxi.

e Camino de la Ermita: Une el nUcleo urbano de Vila-real con la Mare de Déu de
Gracia.

MUNICIPALES:

Los viales de dmbito municipal que soportan mds trafico son las siguientes vias urbanas y
caminos Entrada CV-20 al ndcleo urbano de Vila-real, Avenida Alemania, Avenida ltalia,
Avenida Portugal, Avenida Europa, Avenida Francia, Avenida Pio Xll, Avenida de la Murd,
Avenida Francesc Tarrega.

Cabe destacar que desde el primer estudio del Plan AcuUstico Municipal de Vila-real que se
elabord en el ano 2009, ha habido cambios en el viario del nicleo urbano. El mds destacable
es el enlace de la Avenida de Francia con la carretera N-340. La Avenida Alemania y la
Avenida Italia soportan mucho tréfico en la actualidad que proviene de la CV-20.

Durante los Ultimos aios se han producido cambios en la CV-20 con la duplicacién de un
tframo. Dicha situacién se ha incluido en el modelo actual.

En la presente actualizacion se han incluido en el modelo matemdtico de prediccién de los
niveles sonoros viales urbanos que no se incluyeron en el modelo del mapa acustico
elaborado en el ano 2009. Estos viales son: Carretera N-340a, Calle Ermita, Carretera de
Onda (desde cruce con AP-7 hasta casco urbano), Via Pista, Via Camino, Cami Miralcamp,
Cami Fornets, Cami Vell d'Onda a Vila-real, Cami Vora Riu, Cami Moli Liop, Cami Sedeny
Pinella, Cami Sedeny del Madrigal, Cami Cuquello, Carrer Monestir de la , Valldigna, Carrer
Monestir del Puig, Carrer Monestir de Benifassd, Carrer Atrevits, Carrer Moli Bisbal, Carrer del
Cordd, Carrer Sant Joan Bosco, Carrer Ribesalbes, Carrer Xérica, Carrer Senda Pescadors.
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2.2.2 INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

En la actualidad la linea ferroviaria de FFCC Valencia-Barcelona, transcurre a través del
casco urbano, siendo su longitud a lo largo del término de unos 6 km. Dicha linea estd
formada por una doble plataforma, amplidndose a lo largo de unos 800 m en vias de
apartado para diferentes usos.

La Estacién de pasajeros se ubica dentro del casco urbano, entre la linea ferroviaria y la
Avda. Francia.

2.2.3 ZONAS INDUSTRIALES

Las dreas industriales existentes en Vila-real se centran en zonas muy delimitadas. La primera
gran drea industrial se sitia al Oeste de Vila-real, a ambos mdrgenes de la CV-20 en su framo
sifuado entre la CV-10y la AP-7.

La siguiente drea industrial se prolonga a partir del cruce con la AP-7 alrededor de la
Carretera de Onda (prolongacion de la CV-20). En esta zona, al contrario que la anterior, se
observa la proximidad de suelo calificado residencial.

El siguiente gran enclave industrial que se observa es el existente al Sur del municipio situado
en el margen izquierdo de la N-340. Esta zona industrial, se identifica zona residencial préxima
al drea industrial.

La Ultima gran drea industrial queda localizada predominantemente en el margen izquierdo
de la N-340 al Norte del municipio. Al igual que suceden en la zona anterior, se localizan
dreas residenciales en las proximidades.

Junto a estas cuatro zonas principales de cardcter industrial se identifican en el
planeamiento vigente tres zonas de menor identidad:

- Zona situada al Norte préoxima a la CV-10, junto al Rio Millars.
- Instalaciones situadas junto al margen derecho de la AP-7 en el P.K. 438+000.

- Zona situada entre vias del ferrocarril y la N-340.

2.2.4 ZIONAS DE OCIO

En el municipio de Vila-real no se identifican dreas concretas de elevada concentracion de
establecimientos relacionados con el ocio nocturno (bares, restaurantes, terrazas, pubs,
discotecas, etfc.).
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Si bien, la presencia de este tipo de establecimientos en el municipio, ha de ser confrolado
desde el punto de vista administrativo (licencias, periodos de funcionamiento, etc.), como
desde el punto de vista técnico (aislamientos necesarios).

2.3 CLASIFICACION Y USOS DEL SUELO

A continuacién se muestra una imagen de la clasificacion general del suelo del municipio
de Vila-real obtenida de la cartografia temdtica de la Conselleria de Medio Ambiente,
Agua, Urbanismo y Vivienda

llustracion 1: Clasificacion general del suelo del término municipal de Vila-real

Taly como se observa en laimagen anterior gran parte de la superficie del término municipal
es suelo No Urbanizable.

Las calificadas como zonas industriales se encuentran en suelo urbano y urbanizable y se
ubican en los mdrgenes de la carretera CV-20, y las ofras dos zonas se localizan préximas a
la carretera Nacional N-340 tanto al Norte como al Sur del nicleo urbano.

Todo el casco urbano de Vilo-real estd clasificado como suelo urbano asi como los
alrededores sobre todo hacia el norte donde existe una amplia zona calificada como
residencial debido al crecimiento del ndcleo urbano.
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2.4 LISTADO DE CENTROS DOCENTES, SANITARIOS Y CULTURALES

La Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién contra la

Contaminacion AcUstica, menciona en su articulo 26 la necesidad de delimitar dreas

acusticas definiendo entre las mismas las dreas especialmente protegidas por estar

destinadas a usos sanitarios y docentes.

Por ello, en el desarrollo del presente estudio se recopild informacion referida a centros

docentes, centros sanitarios, y también centros culturales situados en la zona de estudio. A

continuacién se muestra una tabla en la que se incluyen dichos centros:

CENTRO EDUCATIVO

DIRECCION

COLEGIO NUESTRA SENORA DE LA CONSOLACION

C/ Madre Maria Rosa Molas, 1

COLEGIO SANTA MARIA

Av. Europa, S/N

COLEGIO PUBLICO DE EDUCACION ESPECIAL LA PANDEROLA

C/ Sant Joan Bosco, 1

COLEGIO VIRGEN DEL CARMEN

C/ Ermita, 172

COLEGIO PUBLICO CARLOS SARTHOU CARRERES

C/ Onda, 92

C. P. DE EDUCACION INFANTIL, PRIMARIA Y SECUNDARIA PASCUAL NACHER

C/ Consolacid, 26

C. P. DE EDUCACION INFANTIL, PRIMARIA Y SECUNDARIA PINTOR GIMENO BARON

C/Caterina, 11D

C. P. DE EDUCACION INFANTIL, PRIMARIA Y SECUNDARIA CERVANTES

Avinguda del Cedre, 21

C. P. DE EDUCACION INFANTIL, PRIMARIA Y SECUNDARIA ESCULTOR ORTELLS

Av. Francesc Tarrega, 54

C. P. DE EDUCACION INFANTIL, PRIMARIA Y SECUNDARIA CONCEPCION ARENAL

Plaza Sant Ferran, 1

INSTITUTO MIRALCAMP

Cami del Miracalp, 126

INSTITUTO CERVANTES Il

C/Joanot Martorell, 31

INSTITUTO FRANCISCO TARREGA

C/Ausias March, 13

CENTRO DE FORMACION PROFESIONAL FUNDACION FLORS

C/ Ermita, 263

COLEGIO OBISPO PONT

Santa Sofia, 9

COLEGIO PUBLICO BOTANICO CALDUCH

Av. Boténico Calduch, S/N

BRITISH SCHOOL

Cr. Vila-Real — Burriana 3R Sedeny

COLEGIO PUBLICO DE EDUCACION INFANTIL, PRIMARIA Y SECUNDARIA PIO XII

Avda. Europa, 32

I.E.S. PROFESSOR BROCH | LLOP

Avda. Europa, S/N

CEIP ANGELINA ABAD

Avda. La Michalovce, 14

CEIP JOSE SORIANO

C/ de la Plana, 65

ESTACION EXPERIMENTAL AGRARIA DE VILLARREAL

CV-20 Km 3,5

Tabla 1: Centros docentes Vila-real
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CENTRO SANITARIO DIRECCION
HOSPITAL DE DIA DE SALUD MENTAL Avinguda Francesc Tarrega, 53
HOSPITAL DE LA PLANA Carretera Vila-Real-Burriana Km. 0,5
RESIDENCIA GERIATRICA Cami Ermita, 11
RESIDENCIA DE DISMINUIDOS PSIQUICOS Carretera de Onda, 10
CENTRO DE ESPECIALIDADES VIRGEN DE GRACIA C/ de Torrehermosa, 19
CENTRO DE SALUD DOLORES CANO ROYO C/ Martin el Humano, 13
CENTRO DE SALUD CARINYENA C/ de les llles Columbretes, s/n

Tabla 2: Centros sanitarios Vila-real

CENTRO CULTURAL DIRECCION
BIBLIOTECA MUNICIPAL C/ Acequia Solades, 25
AUDITORIO MUNICIPAL Av. del Cedre, 8
MUSEO-CASA POLO C/ Polo de Bernabé, 12

Tabla 3: Centros culturales Vila-real

3 METODOLOGIA

Segun las indicaciones del anexo Il del Decreto 104/2006, para la elaboracién de un Mapa
AcUstico y caracterizar la situacién acustica en el drea de estudio definida se recomienda,
en funcién de los datos de entrada disponibles, la utilizacién de modelos matemdticos
recomendados en la Directiva 49/2002/CE y el RD 1513/2005 v la realizacion de mediciones
de ruido ambiental. Dichas mediciones servirdn para validar el modelo de cdlculo
desarrollado y caracterizar aquellas zonas que no queden suficientemente caracterizadas
por los citados modelos.

En este sentido cabe destacar que dado que el objeto del presente estudio es la
actualizacién del Mapa AcuUstico elaborado en el ano 2009, se han tomado como base los
modelos que sirvieron para elaborar dicho mapa y se han actualizado para adecuarlos a la
situacion acustica existente en el término municipal de Vila-real en la actualidad.

3.1 MODELIZACION MATEMATICA INFRAESTRUCTURAS

3.1.1 MODELO PARA TRAFICO RODADO

El método de cdlculo empleado para el ruido procedente del trdfico rodado ha sido el
meétodo nacional francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», mencionado en el
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«Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai
1995, article 6» y en la norma francesa «XPS 31-133». Este método, que es el método
recomendado por la Directiva 2002/49 sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental asi
como Real Decreto 1513/2005, tiene un procedimiento detallado para calcular los niveles
sonoros causados por el trafico en las inmediaciones de una via, teniendo en cuenta los
efectos meteoroldgicos sobre la propagacion.

Los datos de enfrada de este modelo que son requeridos para evaluar el ruido generado
por el trafico son:

e FEl numero de vehiculos que diariamente circulan por la via conocido como
Intensidad Media Diaria (IMD)

e La composicidn del trafico distinguiendo entre porcentaje de vehiculos ligeros vy
pesados

e La distribucion del tradfico en el tiempo segun los periodos establecidos por la
legislacion (dia y noche)

e La velocidad de los vehiculos en la via (distinguiendo entre pesados v ligeros)

e Caracteristicas del asfalto de los viales

3.1.2 MODELO PARA TRAFICO FERROVIARIO

El método de cdlculo empleado para el ruido procedente del trdfico ferroviario ha sido el
método de cdlculo nacional de los Paises Bajos, publicado en «Reken — en Meetvoorschrift
Railverkeerslawaai '96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20
de noviembre de 1996». Este método, que es el método recomendado por la Directiva
2002/49 sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental y Real Decreto 1513/2005, tiene un
procedimiento detallado para calcular los niveles sonoros causados por el trdfico en las
inmediaciones de una via.

Los datos de entrada del modelo Holandés que son requeridos para evaluar el ruido
generado por el tréfico ferroviario son:

e Categoria a que pertenecen los trenes que circulan por la via, de acuerdo a las
categorias establecidas por el método

e Eltipo de via/condiciéon de las vias férreas

e Distribuciéon horaria de paso

e Velocidad de circulacién de las unidades ferroviarias

Las categorias de trenes que distingue la norma holandesa RMR-1996 son las siguientes:

e Categoria 1: Trenes de pasajeros con frenos de bloque.

e Categoria 2: Trenes de pasajeros con frenos de bloque y de disco.
e Categoria 3: Trenes de pasajeros con frenos de disco.

e Categoria 4: Trenes de mercancias con frenos de bloque.
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e Categoria 5: Trenes diesel con frenos de bloque.

e Categoria 6: Trenes diesel con frenos de disco.

e Categoria 7: Metros urbanos y franvias con frenos de disco.

e Categoria 8: InterCity y tfrenes regionales con frenos de disco.

e Categoria 9: Trenes de alta velocidad con frenos de disco y de bloque.

Las tipologias de la via que distingue la norma holandesa RMR-1996 son las siguientes:

e Via con traviesas de bloques prefabricados de hormigdn, monobloque o de doble
bloque, asentada sobre cama de balasto.

e Via con traviesas de madera o de hormigdn en zig-zag asentada sobre balasto.

e Via sobre cama de balasto con carril no soldado con juntas o cambio de vias.

e Via sobre placa

e Via sobre placa con balasto

e Via con elementos eldsticos

e Via sobre balasto con elementos eldsticos

e Via con sistema de lubricacién de carril

e Via directa en hormigdn para trenes ligeros

3.2 CAMPANA DE MEDICIONES

Las mediciones que se han realizado son de dos tipos:

e Medidas de corta duracion: medidas de 15 minutos que se han empleado para
valorar los niveles sonoros en el periodo diurno (8 a 22h)

e Medidas de larga duracion (monitoreados ambientales): medidas de 24 horas que
se han empleado para obtener el nivel sonoro representativo del periodo nocturno
(22 a 8h), ademds de caracterizar con mds detalle las zonas mds conflictivas (calles
de elevado trdfico) y edificios sensibles (centros docentes, sanitarios y culturales).

3.2.1 SELECCION DE LOS PUNTOS DE MEDIDA

Dado que se trata de una actuadlizacion del Mapa AcUstico partiendo como base del
estudio elaborado en 2009 que contaba con 240 mediciones de corta duracion y se ha
considerado realizar una muestra de mediciones de corta duracion de 61 mediciones,
concentrando dichas mediciones en el casco urbano, por ser donde se puede presentar
una mayor variabilidad acuUstica y a su vez mayor concentraciéon de uso del suelo mds
sensibles.

En cuanto a las mediciones de larga duracién, éstas se han distribuido en los puntos mds
caracteristicos de la zona de estudio o en las zonas mds conflictivas como son centros

docentes, sanitarios y culturales.
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Se han seleccionado los mismos puntos que sirvieron de base para elaborar el Mapa
AcUstico de ano 2009 para poder realizar una comparativa entre los resultados obtenidos
en dicho ano vy los resultados obtenidos en la actualidad 2017. No obstante, ademds de
dichos puntos se han llevado a cabo mds mediciones en nuevos puntos por considerarlos
de importancia desde el punto de vista acustico.

Dichos nuevos puntos se escogieron siguiendo los siguientes criterios:

e Nuevos centros docentes y/o sanitarios
e Edificaciones que dan a dos calles con distinta situacién acustica

En concreto se realizaron 33 mediciones.

4 MAPA ACUSTICO

4.1 ANALISIS DE LAS MEDICIONES

La Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién contra la
Contaminacidén Acustica, establece en su Anexo Il los objetivos de calidad en funcién del
uso dominante que son los siguientes:

Nivel sonoro dB(A)

Uso dominante
Dia Noche
Sanitario y docente ................ 45 35
Residencial ............... 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60

llustracion 2: Niveles de recepcion externos. Tabla 1 anexo Il Ley 7/2002

Por tanto, se realiza un andlisis mds detallado de las mediciones en funcidén del uso
dominante del suelo acorde con la Ley 7/2002.

Las mediciones situadas en suelo de uso dominante residencial se realizaron en 46
emplazamientos y presentan la siguiente distribucion por intervalos del LAeq,t.
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% LAeq,dia Uso Residencial 2017
21,7% 2,2% 2,2%

O<45dBA

045-50 dBA
050-55 dBA
@55-60 dBA
0 60-65 dBA
065-70 dBA
070-75 dBA
E>75dBA

43,5%

llustracion 3: % 46 emplazamientos segun LAeq,dia por intervalos. Suelo dominante uso Residencial

% LAeq,noche Uso Residencial 2017

6,5% 2,2% 2,2%

0O< 45 dBA

045-50 dBA
0 50-55 dBA
@ 55-60 dBA
0O60-65 dBA
0065-70 dBA
070-75 dBA
@ > 75 dBA

15,2%

32,6%

41,3%

llustracion 4: % 46 emplazamientos segun LAeqg,noche por intervalos. Suelo dominante uso Residencial

Para el periodo diurno, en suelo residencial, aproximadamente el 89% de las mediciones se
sitban por encima del objetivo de calidad acuUstica para dicho uso 55 dBA vy el 23,9% de las
mediciones se sitian en mds de 10 dBA del O.C.A. Para el periodo nocturno, en suelo
residencial, el porcentaje de emplazamientos que superan el objetivo de calidad acustica
para dicho uso 45 dBA supera el 95% vy el 41,3% en mds de 10 dBA del O.C.A.

En suelo de uso dominante industrial se realizaron mediciones en 12 emplazamientos cuyos
niveles sonoros se distribuyen de la siguiente manera:

gestec

w"“ Q\

AR\ N
10
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% LAeq,dia Uso Industrial 2017

16,7%

O< 45 dBA

0O45-50 dBA
O50-55 dBA
@ 55-60 dBA
060-65 dBA
065-70 dBA
070-75 dBA
m> 75 dBA

25,0%

33,3% 25,0%

llustracion 5: % 12 emplazamientos segun LAeq,dia por intervalos. Suelo dominante uso Industrial

% LAeq,noche Uso Industrial 2017

0,
i O< 45 dBA

045-50 dBA
050-55 dBA
@ 55-60 dBA
060-65 dBA
065-70 dBA
070-75 dBA
@ >75dBA

33,3%

25,0%

llustracion 6: % 12 emplazamientos segun LAeg,noche por intervalos. Suelo dominante uso Industrial

En suelo industrial, el objetivo de calidad acuUstica, se sitta en 70 dBA en periodo diurno,
superado en este caso en el 25% de las medidas y en periodo nocturno (60 dBA) es superado
en aproximadamente el 40% de las medidas realizadas.

No se produjeron medidas en ningun periodo, con valores por encima de los 10 dBA sobre
los objetivos de calidad acustica fijados en suelo industrial.

En suelo calificado como dominantemente terciario se escogié 1 Unico emplazamiento
cuyos resultados por periodos de evaluacion dia y noche muestran que se superan los
objetivos de calidad acustica para dicho uso (Ld 65 dBA y Ln 55 dBA). No obstante dicha
superacion es menor de 10 dBA sobre los objetivos de calidad acustica fijados para suelo
terciario.
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En cuanto a las dreas destinadas a usos sanitarios, docentes y culturales, a continuacion se
muestra una distribucion por intervalos de LAeq,dia que es el periodo en el que funciona la
actividad docente:

% Centros docentes segun LAeq,D

13,0%
’ 30,4% |045-50 dBA

O50-55 dBA
@ 55-60 dBA
0O 60-65 dBA
065-70 dBA
0O70-75 dBA
E> 75 dBA

56,5%

llustracion 7: % Centros docentes segun LAeq,dia por intervalos

Tal y como muestran los resultados del grdafico anterior, en el 100% de los centros docentes
estudiados se supera el objetivo de calidad acuUstica para uso docente (45 dBA). Ademds
dicha superacién es de mds de 10 dBA con respecto al objetivo de calidad acUstica.

Con respecto a los centros sanitarios estudiados a continuaciéon se muestra una distribucién
por infervalos de LAeq,t segun el periodo:

% Centros sanitarios segun LAeq,D

14,3%

045-50 dBA
0 50-55 dBA
@ 55-60 dBA
0O60-65 dBA
065-70 dBA
070-75 dBA
@>75dBA

42,9%

llustracion 8: % Centros sanitarios segun LAeq,dia por intervalos
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% Centros sanitarios segun LAeq,N

14,3%

0O45-50 dBA
O 50-55 dBA
@ 55-60 dBA
0O60-65 dBA
065-70 dBA
070-75dBA
@ > 75 dBA

llustracion 9: % Centros sanitarios segun LAeg,noche por intervalos

Al igual que sucede con los centros docentes, la totalidad de los centros sanitarios se ven
sometidos a niveles sonoros superiores a los objetivos de calidad acustica para dicho uso en
los dos periodos de evaluacién (Ld 45 dBA y Ln 35 dBA). Para el periodo diurno se produce
dicha superacion en mds de 10 dBA en el 85% de las mediciones aproximadamente y para
el periodo nocturno en la totalidad de los centros se supera el objetivo de calidad acuUstica
en mds de 10 dBA.

Por Ultimo, los resultados obtenidos en los centros culturales estudiados son los siguientes (en

dBA):

PUNTO CENTRO CULTURAL DIRECCION LAeq,D LAeq,N
M12 Casa Museo Polo C/ Polo de Bernabé, n2 12 56,5 47,0
M14 Biblioteca Municipal C/ Ausias March, n2 4 59,3 54,2
M17 Auditorio Municipal Avda. del Cedre, n28 65,0 60,4

Tabla 4: Resultados monitorados 24 horas. Centros culturales

En todos los casos se superan los objetivos de calidad acuUstica para el uso definido y en
ambos periodos de evaluacion. Dicha superacidon es debida al entorno donde se ubican
dichos centros ya que se trata del casco urbano y en viales de elevado trdfico rodado.
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4.2 ANALISIS COMPARATIVO DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS
MEDIANTE MEDICIONES EN EL ANO 2009 Y LA ACTUALIDAD 2017

Si se realiza un andlisis comparativo de las mediciones de corta duracién realizadas en el
ano 2009 y en la actualidad, en los mismos puntos, se obtienen las siguientes conclusiones:

% LAeq,maifiana 2009 % LAeq,maiiana 2017
O<45dBA O<45dBA
[45-50 dBA [45-50 dBA
30,0% [50-55 dBA 29,5% [50-55 dBA
H55-60 dBA H55-60 dBA
0160-65 dBA 0160-65 dBA
06570 dBA 06570 dBA
[70-75 dBA [70-75 dBA
m|>75dBA m>75dBA
% LAegq,tarde 2009 % LAeq,tarde 2017
33% 0<45dBA O< 45 dBA
045-50 dBA 045-50 dBA
26,7% 26,2%
[50-55 dBA 2 E50-55 dBA
H55-60 dBA @ 55-60 dBA
0060-65 dBA [60-65 dBA
0065-70 dBA 065-70 dBA
[70-75 dBA [70-75 dBA
B> 75dBA m>75dBA
30,0%

llustracion 10: Comparacion % 61 emplazamientos segun LAeq,mafiana y tarde por intervalos

Taly como muestran los grdficos anteriores, para la franja horaria de la manana, se obtienen
niveles sonoros mds bajos en la actualidad que en el ano 2009 en el que se elabord el primer
Mapa AcUstico del término municipal de Vila-real, sobre todo para los rangos de mds de 65
dBA. Para el periodo tarde los niveles sonoros son similares entre ambos escenarios para los
rangos superiores a 65 dBA, mienfras que para el rango enfre 60-65 dBA se obtienen en la
actualidad mds emplazamientos con niveles sonoros entre dichos valores que en el ano
2009.

Si se realiza un estudio para los periodos de evaluacién dia y noche se obtienen las siguientes
conclusiones:
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% LAeq,dia 2009 % LAeq,dia 2017
3,3% 1,7%
28,3% O<45dBA 20.6% O<45dBA
20,0% |045-50 dBA 04550 dBA
@50-55 dBA [50-55 dBA
[ 55-60 dBA @ 55-60 dBA
[60-65 dBA 060-65 dBA
06570 dBA 065-70 dBA
m70-75dBA m70-75 dBA
m>75dBA m>75dBA
38,3% 37,7%
% LAeqg,noche 2009 % LAeq,noche 2017
3,3% 8,3% —_ 3,3% 3,3% 13,1%
O<45dBA 0<45dBA
045-50 dBA 045-50 dBA
B50-55 dBA [@50-55 dBA
B55-60dBA 0 55-60 dBA
B0 060-65 dBA
mossgcen 06570 dBA
15,0% B /CS(5dBA @70-75 dBA
m>75dBA 32,8% o> 75 dBA
35,0% Sek

llustracion 11: Comparacion % é1 emplazamientos segun LAeq,dia y noche por intervalos

Taly como muestran los grdficos anteriores para el periodo diurno, los resultados de los niveles
sonoros de las mediciones de corta duracidn en los mismos puntos para los dos escenarios
son muy similares.

En cuanto al periodo nocturno, se obtienen niveles sonoros en los mismos puntos ligeramente
mds elevados en el 2017 que el ano 2009 para el rango de entre 55-60 dBA. No obstante,
para niveles sonoros mds elevados de 60 dBA, el porcentaje de emplazamientos en el ano
2009 era de 23% frente al 14% en la actualidad.

Por otro lado, si se analizan las mediciones de larga duracidon en los centros docentes,
sanitarios y culturales, se obtfiene que en general los niveles sonoros han disminuido
ligeramente en la mayoria de los emplazamientos. Cabe destacar que en la actualidad se
han evaluado 7 puntos mds que en ano 2009.

A continuacién se muestran los resultados obtenidos en ambos escenarios a modo de
comparativa (niveles sonoros en dBA):
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PAM 2009 Actualizacion 2017

PUNTO CENTRO DOCENTE DIRECCION LAeq,D LAeq,N LAeq,D LAeq,N
M2 Colegio Obispo Pont C/ Santa Sofia, n29 63,8 53,9 58,5 52,2
M3 Colegio Publico Botanico Calduch Avda. Botdnico Calduch, s/n 58,2 52,2 56,7 50,9
M4 Centro de F.P. Fundacién Flors C/ Ermita, n25 55,0 47,6 56,7 50,2
M5 Colegio Virgen del Carmen C/ Ermita, n2 172 67,0 63,3 63,9 58,0
M7 Colegio Publico Carlos Sarthou Carreres C/ Onda, n292 65,8 58,9 64,7 58,8
M8 C.P. Pintor Gimeno Barén C/ Santa Caterina, n? 11 59,2 51,2 60,5 53,5
M9 C. P. de Ed. Infantil, Primaria y Secundaria Escultor Ortells Avda. Francesc Tarrega, n2 54 64,0 59,9 61,9 56,5
M10 Instituto Miralcamp Cami del Miracalp, n? 126 61,2 60,8 55,4 49,1
M11 Colegio Publico Concepcidn Arenal Plaza Sant Ferran, n2 1 67,9 58,3 67,4 56,2
M15 Instituto Francisco Tarrega C/ Ausias March, n2 13 58,5 50,7 57,3 46,7
M16 Instituto Cervantes Il C/ Joanot Martorell, n2 31 61,1 58,6 62,8 52,7
M18 C. P. de Educacién Infantil, Primaria y Secundaria Cervantes |Avda. del Cedre, n? 21 59,0 54,4 60,6 51,1
M19 Colegio Nuestra Sefiora de la Consolacién C/ Madre Maria Rosa Molas, n? 1 65,1 61,0 62,7 55,7
M20 Colegio Publico Pascual Nacher C/ Consolacid, n2 26 59,3 49,4 59,6 49,5
M21 C.P. Educacion infantil y primaria Pio XI| Avda. Europa, n? 32 68,7 63,4 68,5 62,5
M22 I.E.S. Profesor Broch i Liop Avda. Europa, s/n 64,2 60,9 63,6 55,9
M23 Colegio Santa Maria Avda. Europa, s/n 66,0 59,4 61,1 55,4
M25 British School of Vila-real Cr. Vila-real - Burriana 3R Sedeny 61,8 58,6 63,0 55,9
M27 Colegio Publico de Educacion Especial La Panderola C/ Sant Joan Bosco, 1 - - 62,1 55,2
M28 CEIP Angelina Abad Avda. La Michalovce, 14 - - 60,5 53,0
M29 CEIP José Soriano C/ de laPlana, 65 - - 62,7 54,2
M30 CEIP Angelina Abad Avda. La Michalovce, 14 - - 59,4 52,2
M26 Investigacion Agraria CV-20km 3,5 70,0 63,4 69,3 64,5

PUNTO CENTRO CULTURAL DIRECCION LAeq,D LAeq,N LAeq,D LAeq,N
M12 Casa Museo Polo C/ Polo de Bernabé, n? 12 56,6 46,9 56,5 47,0
M14 Biblioteca Municipal C/ Ausias March, n2 4 59,2 56,4 59,3 54,2
M17 Auditorio Municipal Avda. del Cedre, n28 68,4 66,1 65,0 60,4

PUNTO CENTRO SANITARIO DIRECCION LAeq,D LAeq,N LAeq,D LAeq,N
M1 Residencia geridtrica Cami Ermita, n® 11 62,5 59,1 60,9 54,2
M6 Residencia de disminuidos psiquicos Carretera de Onda, n? 14 58,0 53,1 64,0 56,5
M13 Hospital de dia de Salud Mental Avda. Francesc Tarrega, n2 53 69,4 62,3 62,6 56,0
M24 Hospital de La Plana Crta Vila-real - Burriana, km. 0,5 59,5 60,3 54,9 52,6
M31 Centro de Especialidades Virgen de Gracia C/ de Torrehermosa, 19 - - 57,4 49,7
M32 Centro de Salud Dolores Cano Royo C/ Martin el Humano, 13 - - 56,9 51,1
M33 Centro de Salud Carinyena C/ de les Illes Columbretes, s/n - - 59,5 52,8

Tabla 5: Resultados monitorados 24 horas. Comparacion ano 2009 y 2017

Si se realiza un andlisis por porcentajes en intervalos de niveles sonoros de todos los
emplazamientos se obtienen las siguientes conclusiones:

% LAeq,dia 2009 % LAeq,dia 2017
3,8% 38,5%
30,8% 04550 dBA 04550 dBA
@50-55 dBA @50-55 dBA
B55-60 dBA 855-60 dBA
0 60-65 dBA 0O60-65 dBA
065-70 dBA 065-70 dBA
[70-75 dBA ©70-75 dBA
W|>75dBA 485% @>75dBA
% LAeq,noche 2009 % LAeq,noche 2017
30,8% i ,3'8% e 2319  |D45-50dBA e 04550 dBA
@50-55 dBA @50-55 dBA
E55-60 dBA @55-60 dBA
[160-65 dBA 060-65 dBA
065-70 dBA 065-70 dBA
[m70-75 dBA B70-75 dBA
m>75dBA |>75dBA
30,8% 42,4%

llustracion 12: Comparacion % emplazamientos mediciones larga duracion segun LAeq,dia y noche por
intervalos
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Para el periodo diurno se obtienen niveles sonoros ligeramente inferiores en el 2017 que en
el ano 2009, sobre todo para mds de 65 dBA.

Para el periodo nocturno, también se obtienen niveles sonoros inferiores en la actualidad
que en el ano 2009. De hecho, en el 2009 se obtenia aproximadamente un 35% de los
emplazamientos con niveles por encima de los 60 dBA y en la actualidad dicho porcentaje
baja a un 9%.

4.3 ANALISIS COMPARATIVO DEL MAPA ACUSTICO EN EL ANO 2009 Y
LA ACTUALIDAD 2017

El Mapa Acustico se ha elaborado mediante la interpolacién de los resultados obtenidos de
los modelos matemdticos para las infraestructuras y los resultados obtenidos de las
mediciones tanto de corta como de larga duracién. Tal y como se observa en los mapas, el
mayor impacto acustico en el periodo diurno lo generan las infraestructuras de trafico
rodado, principalmente la autopista AP-7, las carreteras CV-10, CV-20y CV-185y la carretera
nacional N-340.

Por ofro lado en el casco urbano la principal fuente de ruido son las arterias principales del
viario urbano como son las avenidas de la ronda sur (Av/ Alemania, Av/ Italia, Av/ Portugal,
Av/ Europa, Av/ Francia), las avenidas que atraviesan el casco urbano de sur a norte (Av/
Pio XII, Av/ de la Murd, Av/ Francesc Tarrega, C/ Compte de Ribagorcd, C/ del Calvari) y las
calles y avenidas que atraviesan el casco urbano de oeste a este (C/ Ermita, Av/ Riu Ebre,
Av/ del Mediterrani).

El impacto acuUstico de la via férrea no se considera fuente de ruido predominante frente a
las infraestructuras de tréfico rodado.

La situacion para el periodo nocturno es similar a la del periodo dia puesto que el mayor
impacto acustico los generan las infraestructuras de trafico rodado.

En general, elimpacto acustico debido alas infraestructuras de trédfico rodado ha disminuido
con respecto a la situacion acustica del ano 2009, puesto que el tréfico tanto de vehiculos
ligeros como de pesados ha disminuido considerablemente a lo largo de los anos por las
infraestructuras que discurren por el término municipal de Vila-real.

Taly como se observa de los resultados de los mapas de niveles sonoros para la situacion del
ano 2009 vy la situacién actual 2017, en todo el término municipal de Vila-real se obtienen
niveles sonoros inferiores en la actualidad.

DOCUMENTO DE SINTESIS

17



ACTUALIZACION DEL PLAN ACUSTICO DEL TERMINO MUNICIPAL DE VILA-REAL (CASTELLON)

LDIiA

llusiracion 13: Mapa Acustico Vila-real ano 2009 llustracion 14: Mapa Acustico Vila-real afo 2017

LNOCHE

llustracion 15: Mapa Acustico Vilé:—real ano 2009 llustracion 16: Mapa Acustico Vila-real afio 2017
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5 RESUMEN DE ZONAS DE SUPERACION DE O.C.A. EN MAS DE 10
dBA

Las zonas identificadas en las se superan los O.C.A. en mds de 10 dBA se presentan en forma

de tabla resumida indicando para cada una de ellas las principales caracteristicas asi como

el tipo de zona en funcién de los usos existentes, y en su caso, el nUmero de centros sensibles

existentes.
N HERA BE SUPERAGIEN _ _ CARACTERISTICAS DE LA ZONA
ZONIFICACION ACUSTICA CENTROS SENSIBLES
1 N-340. ZONA NORTE Resid encial -
Hospital de La Plana
2 CV-185 - N-340 Sanitario y Docente Residencia de 3* Edad
British School
Residencia geridtrica
3 CAMI DE LA ERMITA Residencial / Sanitario /Docente Colegio Virgen del Carmen
Centro de Formacion Profesional Fundaci6 Flors
Residencia de disminuidos pisquicos
. . . Lo Colegio Educacién Especial La Panderola
4 CV-20 - CARRETERA DE ONDA Residencial / Sanitario /Docente - —
Colegio Publico Catlos Sarthou Carreres
Centro de Investigaciones Agrarias
5 CAMI MIRALCAMP Docente Instituto Miralcamp
6 AP-7 (p.k. 4374250 - p.k. 439+000) Residencial
7 AVENIDA ALEMANIA - C/ JOSEP RAMON BATALLA Residencial / Docente Colegio Publico Concepcion Arenal

Auditorio Municipal

8 AVENIDA PIO XII - AVENIDA LA MURA Residencial /D Cultural
! ! o ! esidencial /Docente/ Cultura Colegio Publico Nuestra Sefiora de la Consolacion
Hospital de Dia
. C {e Especialidades Vi {e Graci
9 AVENIDA FRANCISCO TARREGA Residencial / Sanitario / Docente S el s
CEIP Angelina Abad
Colegio Publico de Escultor Ortells
. . . . Colegio Obispo Pont
10 AVENIDA RIU EBRE- AVENIDA DEL MEDITERRANEO Residencial /Docente R .
Colegio Publico Escuiltor Ortells
B ) . . . L Centro de Salud Dolores Cano Royo
11 AVENIDA CASTELLO Residencial /Docente /Sanitario — — =
Colegio Publico Botanico Calduch
12 C/SANT MANUEL - C/ VICENTE SANCHIZ Residencial /Docente Colegio Publico Concepcion Arenal
13 C/JOAN BAPTISTA LLORENS Residencial -
. . . Colegio Publico Pio XII
14 AVENIDA DE EUROPA - AVENIDA DE FRANCIA Residencial /Docente -
LE.S. Profesor Broch i Llop
15 AVENIDA DE ITALIA Residencial
16 €/ DEL CORDO Residencial / Docente Centro dc. Fo‘rmaci(i)fl Prf)fesi(.)ml Fundaci6 Flors
Colegio Educacién Especial La Panderola
17 C/ DEL CALVARI Residencial -
18 C/ COMTE DE RIBAGORCA Residencial
19 C/ SANTJOAQUI/N Residencial -
20 AVENIDA MICHALOVCE - CAMI LA TRAVESSA Residencial / Docente CEIP Angelina Abad

Tabla 6: Zonas de superacion de los objetivos de calidad acustica en mds de 10 dBA. Resumen.

En comparacién con la situacion del ano 2009 en el que se elabord el primer Mapa AcuUstico

del término municipal de Vila-real, las zonas de superacién de los O.C.A. son prdcticamente

las mismas que en la actualidad. Cabe destacar que actualmente se han juntando algunas

zonas contiguas consideradas como independientes en el 2009, en una Unica. Unicamente

se ha eliminado de las zonas de superaciéon la C/ Sant Joan Bosco, puesto que en la

actualidad no se obtienen niveles sonoros por encima de 10 dBA con respecto al O.C.A.

En el resto de zonas se siguen superando los O.C.A. en mds de 10 dBA con respecto al O.C.A.

segun la zonificacion acustica. No obstante, dicha superacién es menor que en la situacion

del ano 2009 puesto que en general, tal y como se ha observado, los niveles sonoros

obtenidos en la actualidad son inferiores en todo el término municipal.
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En algunas de las zonas se han incluido los nuevos centros sensibles que no se evaluaron en
la situaciéon del ano 2009.

6 CONCLUSIONES MAPA ACUSTICO

De la elaboracion del Mapa AcuUstico se han obtenido los niveles sonoros existentes en el
término municipal de Vila-real, asi como las fuentes de ruido causantes de los mismos. En
general se obtienen niveles sonoros en la situacion actual del ano 2017 inferiores a los
obtenidos en la elaboracién del primer Mapa AcuUstico del ano 2009.

Esta herramienta ha permitido, a través de la zonificacion acuUstica obtenida a partir de los
usos vigentes del suelo, identificar aquellas zonas, donde se superaban los objetfivos de
calidad acustica establecidos por la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de proteccién contra la

contaminacién acustica.

El andlisis de las fuentes de ruido existentes revela como principal agente causante de la
superacion de los objetivos de calidad acUstica, el trafico rodado de las infraestructuras del

término municipal.

Las principales infraestructuras que generan mayor impacto acustico son la autopista AP-7,
y las carreteras N-340, CV-10, CV-20, CV-222, CV-185y CV-18, esta Ultima externa al municipio
pero con influencia sonora sobre él. No obstante, dichas infraestructuras discurren en su
mayor parte por suelo rustico, lejos de zonas de uso residencial y de centros especialmente
sensibles como centfros docentes, sanitarios o culturales, no presentan grandes

incompatibilidades respecto a los objetivos de calidad acustica.

Sin embargo existen algunas zonas del entorno de dichas infraestructuras como en la
autopista AP-7 entre los p.k.437+250-p.k.439+000 que discurre en su margen izquierdo sentido
creciente de p.k. una zona de uso residencial con edificaciones dispersas en las que se
supera el O.C.A. en mds de 10 dBA.

Taly como se indicaba en el documento del Mapa Acustico elaborado en el ano 2009 esta
situacion ya viene recogida en la Memoria Resumen Elaboraciéon de los Mapas Estratégicos
de Ruido de la Autopista AP-7 y AP-4 elaborado por AUMAR disponible en la pdgina web del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

En la actuadlidad estd publicado en la pdgina web del Sistema de Informacidén de
Contaminacién AcuUstica del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente el
Plan de Accidén Contra el Ruido de 2%ase de las Carreteras del Estado en Régimen de
Concesion con fecha de Julio de 2016. En dicho documento no se incluye como zona de
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actuacién la indicada en la que se supera el O.C.A. y por tanto no se prevé ninguna acciéon
correctora.

Por otro lado, la carretera nacional N-340 en su parte norte también discurre por una zona
con edificaciones residenciales sometidas a niveles sonoros superiores al O.C.A. asi como el
tframo préximo al p.k. 966+500 donde se ubica el Hospital de la Plana. Por tanto, la N-340
supone una fuente de ruido en el término municipal de Vila-real sobre la que habrd que
actuar.

En la actudlidad estd publicado en la pdgina web del Sistema de Informacién de
Contaminacion AcuUstica del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente el
Plan de Accién Contra el Ruido de 2%ase de las Carreteras del Estado de Gestion Directa
con fecha de Julio de 2016. En dicho documento se incluye como zona de actuacion el
entorno de la N-340 entre los p.k.965+950-p.k.969+700 y se propone la instalacién de una
barrera acustica de una longitud de L=250 m y una altura de H=3 m en ambos mdrgenes y

pavimento fono-reductor en todo el framo.

En cuanto al casco urbano, las vias que provocan una superacidon de los objetivos de
calidad acuUstica, se centran, en general, en el viario perteneciente al Sistema Primario
Estructural.

Al igual que sucedia en la situacién del ano 2009 se identifican las siguientes vias como las
principales causantes de dicha superacion: Avenida de Europa, Avenida de Francia,
Avenida Pio Xll, Avinguda Francesc Tarrega, Avenida Michalovce, Cami la Travessa, C/ Sant
Manuel, C/ Vicent Sanchiz, C/ Joan Baptista Llorens, Avinguda Castelld, C/ Comte de
Ribagorca, C/ Calvari, C/ Josep Ramdn Batalla, C/Sant Joaguim, Avenida Riu Ebre,
Avinguda del Mediterrani, Cami Vell Onda-Castellé, Cami Ermita, C/Del Cordd, Avenida
Portugal, Avenida de Italia, Avenida de Alemania y la Carretera d’'Onda en su framo urbano.

Como otras fuentes de ruido identificadas, con menor incidencia global que el tréfico
rodado, nos encontramos con las actividades industriales localizadas en los poligonos
industriales existentes. La generacidén de los niveles sonoros en estas zonas, vuelve a ser,
fundamentalmente debido al trdfico asociado que la actividad industrial mueve,
especialmente el paso de vehiculos pesados. También, podemos hablar, de los niveles
sonoros causados por las propias industrias, que en todo caso, han de ser mitigados, en cada
actividad, a través de la implantacion de las mejores técnicas disponibles en el sector vy
analizados mediante estudios acuUsticos especificos.

Oftra fuente de ruido identificada y a considerar es el paso de trenes por el término municipall
de Vila-real. En este caso, la particularidad de esta fuente es su cardcter discreto, es decir,
se producen niveles sonoros en el momento de paso de los trenes, siendo éste puntual a lo
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largo del dia, al contrario del trafico rodado, de cardcter fluido o pulsante (debido a los
semdaforos).

Asi, la linea de ferrocarril que transcurre por Vila-real aporta focos puntuales de ruido,
durante el momento de paso del tren. Por esta razén los niveles sonoros (LAeq) medios a lo
largo del periodo diurno y nocturno se sitan por debajo de los O.C.A.

La problemdtica real del trdfico ferroviario en cuanto a niveles sonoros generados, no estd
en los niveles medios obtenidos, sino en los valores puntuales generados en el momento del

paso del fren en aquellas zonas donde las viviendas estdn dentro del drea de influencia.

De hecho en la actualidad estdn publicados, en la pdgina web del Sistema de Informacién
de Contaminaciéon AcuUstica del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente,
Planes de Accidén contra el Ruido correspondientes a los M.E.RR. de los grandes ejes
ferroviarios de la 1%ase. En dicho documento se incluye como zona de actuacién compleja
la zona de Vila-real en la que serd necesario abordar estudios zonales especificos.

Se han analizado las zonas en las que se produce una superacidn en mds de 10 dBA de los
O.C.A. obteniendo un total de 20 zonas.

Cabe destacar que el total de las mediciones realizadas en suelo docente y sanitario se
encuentran por encima de 10 dBA con respecto a los objetivos de calidad acuUstica. Estos

centros han de ser prioritarios en las acciones de mejora de su entorno acustico.

El presente diagndstico de la situacién actual del municipio de Vila-real se convierte en el
punto de partida para la elaboracion del correspondiente Programa de Actuacion de
mejora de las condiciones acusticas del municipio tal y como refleja la Ley 7/2002, de 3 de
diciembre, de proteccion contra la contaminacion acustica.
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7 PROGRAMA DE ACTUACION

7.1 SEGUIMIENTO DEL PROGRAMA DE ACTUACION PROPUESTO EN EL
PLAN ACUSTICO MUNICIPAL DE VILA-REAL ELABORADO EN EL 2009

Tras la elaboracién del Mapa AcuUstico en el ano 2009 mediante la determinacién de los
niveles sonoros existentes en el municipio de Vila-real y los focos causantes de los mismos, asi
como las zonas prioritarias de actuacion se elabord el Programa de Actuacién. En dicho
programa se abordaron las propuestas para mejorar la situacién acustica del municipio.
Entre otras, y tal y como se describe en la Ley 7/2002 se incluyeron medidas basadas en:

a) Ordenacién de las actividades generadoras de ruido implantadas o a implantar en el
dmbito de aplicacién del Plan.

b) Regulacion del tréfico rodado.
c) Programas de minimizacién de la produccién y transmision de ruidos.

d) Establecimiento de sistemas de control de ruido.

El andlisis de las fuentes de ruido existentes revelaba como principal agente causante de la
superacion de los objetivos de calidad acustica, el trdfico rodado.

En concreto, se destacé la afeccidon de la AP-7, en su margen izquierdo, desde su enfrada
en el municipio hasta su cruce con la CV-20, donde a cierta distancia se ubica edificaciones
dispersas situadas en suelo residencial. Por otro lado se concluyd que habia que prestar
especial atencién, a la afeccion producida por la N-340 en su parte norte donde se
identifican viviendas situadas proximas a la misma, asi como el framo donde se ubica el
Hospital de La Plana y la CV-20 préximo al cruce con la AP-7 donde se ubica suelo docente.

Situados en el casco urbano, las vias que provocaban una superacion de los objetivos de
calidad acustica, se centran, en general, en el viario perteneciente al Sistema Primario
Estructural. Se identificaron las siguientes vias como las principales causantes de dicha
superacion: Avenida de Europa, Avenida de Francia, Avenida Pio XlIl, Avinguda Francesc
Tarrega, Avenida Michalovce, Camila Travessa, C/ Sant Manuel, C/ Vicent Sanchiz, C/ Joan
Baptista Llorens, Avinguda Castellé, C/ Comte de Ribagorca, C/ Calvari, C/ Josep Ramdn
Batalla, C/Joaquim, Avenida Riu Ebre, Avinguda del Mediterrani, Cami Vell Onda-Castelld,
Cami Ermita, C/Del Cordd, C/Sant Joan Bosco, Avenida Bélgica, Avenida de Italia, Avenida
de Alemania y la Carretera d’Onda en su tramo urbano.

Como otras fuentes de ruido identificadas, con menor incidencia global que el trédfico
rodado, se citaron las actividades industriales localizadas en los poligonos industriales

existentes. La generacion de los niveles sonoros en estas zonas, vuelve a ser,
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fundamentalmente debido al tréfico asociado que la actividad industrial mueve,
especialmente el paso de vehiculos pesados.

Por Ultimo, otra fuente de ruido identificada y a considerar es el paso de trenes por el término
municipal. En este caso, la particularidad de esta fuente es su cardcter discreto, es decir, se
producen niveles sonoros en el momento de paso de los trenes, siendo éste puntual a lo
largo del dia, al contrario del trafico rodado, de cardcter fluido o pulsante (debido a los

semdaforos).

En el diagndstico del mapa acustico se clasificaron estas zonas:

N2 ZONA ZONA DE SUPERACION
16 AVENIDA DE EUROPA
4 CARRETERA DE ONDA
5 AVENIDA ALEMANIA - C/JOSEP RAMON
BATALLA
10 AVENIDA PIO XII-AVENIDA LA MURA
11 AVENIDA FRANCISCO TARREGA
i AVENIDA RIU EBRE- AVENIDA DEL
- AEDITERRANEO
20 C/ DEL CORDO
8 CV-185 -N-340
13 AVENIDA CASTELLO
14 C/SANT MANUEL-C/VICENTE SANCHIZ
2 N-340. ZONA HOSPITAL DELA PLANA
3 CAMIDE LA ERMITA
6 CV-20 (CRUCE AP-7
15 C/JOAN BAPTISTA LLORENS
17 AVENIDA DE FRANCIA
18 AVENIDA DE ITALIA
21 C/DEL CALVARI
23 C/SANTJOAQUIN
5 CAMIMIRALCANP
- AVENIDA MICHALOVCE-CAMILA
TRAVESSA
7 AP-7 (p.k. 437+230-p.k. 439+ 000
19 C/ SANT JOAN BOSCO
22 C/ COMTEDERIBAGORCA
1 N-340. ZONA NORTE

Tabla 7: Zonas de superacion de los objetivos de calidad acUstica en mds de 10 dBA en el 2009

Las diferentes acciones propuestas en el Programa de Actuacion para minimizar los niveles
sonoros en el municipio y fomentar condiciones sostenibles hacia el futuro fueron las que se

enumeran a continuacion:

A
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1. Difusién de la problemdtica del ruido a través de campanas informativas en medios
de comunicaciéon locales y carteleria en edificios municipales, asi como charlas
educativas y talleres para la poblacién infantil y juvenil, especialmente en los centros
docentes.

2. Difusion del Mapa AcuUstico Municipal.
3. Manual de buenas prdcticas contra el ruido.

4. Creacion de canales accesibles a la poblacién para formular sus quejas, denuncias,
sugerencias y cualqguier tipo de observacién para combatir el ruido de su entorno.

5. Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

6. Compra de bicicletas para préstamo a los ciudadanos.
7. Creacion de carriles bici.

8. Peatonalizacion de calles.

9. Limitaciones de velocidad permitida.

10. Medidas de moderacién del trafico

11. Conftroles de velocidad.

12. Rondas de circunvalacion.

13. Desvio del tréfico a rutas menos conflictivas.

14. Utilizacion de pavimentos fonoabsorbentes (bajo nivel de ruido).
15. Mantenimiento de los firmes de los viales.

16. Campanas de confrol.

17. Control de cumplimiento de la sostenibilidad acustica en los instrumentos de
planeamiento vigentes y en desarrollo.

18. Adquisicién de equipos de sonometria.
19. Cursos de formacion al personal municipal con competencia acustica.

20. Control de modificaciones sustanciales en el municipio de fuentes generadoras de
ruido.

21. Supervision de indicadores de seguimiento.
22. Fomento de relaciones con ofras Administraciones implicadas.

23. Incorporar en las contrataciones de obras y servicios y en el suministro de
equipamientos la componente acuUstica.

De todas estas actuaciones propuestas en el Programa de Actuacion elaborado en el ano
2009, se han llevado a cabo las siguientes acciones:
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Difusion del Mapa AcUstico Municipal que se llevd a cabo mediante la pdgina web
del Ayuntamiento de Vila-real donde en el ano 2010 se colgd dicho documento para
que los ciudadanos pudieran consultarlo.

Los canales accesibles a la poblacion para formular sus quejas, denuncias,
sugerencias y cualguier tipo de observacién para combatir el ruido de su entorno se
implantd de modo genérico (no sdlo para combatir el ruido sino cualquier tipo de
quejas) a través de la pdgina web.

Compra de bicicletas para préstamo a los ciudadanos se implantd en el ano 2010 y
a través del servicio “Bicivila't" de préstamo de bicicletas para los ciudadanos. A
través de la web se puede consultar la disponibilidad de bicis en las diferentes dreas
de préstamo. En el ano 2014 se actualizd el préstamo.

Se han llevado a cabo creacidn de carriles bici a través de las revisiones del
planeamiento. Estos se han ido implantando paulatinamente. En el afio 2014 se cred
un nuevo carril bici de 1,7km desde el centro urbano hasta el Termet.

Ademds en 2013 se aprobd la nueva ordenanza de trdfico para potenciar la
circulaciéon de la bicicleta regulando ciclocalles y “zonas 30" limitando la circulacion
en las calles afectadas a 30 Km/h. En 2016 existe una actualizacién de dicho
documento. En la actualidad existen varias ciclocalles senalizadas fanto en el
pavimento como de forma vertical, entre ellas estan: C/ Escultor Amords, C/ Cronista
Traver, C/ Santa Bdrbara, C/ Santa Clara, C/ San Joaquin, C/ Piedad, C/ Soledad, C/
Cristo de la Penitencia, C/ Santa Lucia.

Desde el 2009 se ha ampliado la politica de peatonalizacion de calles en el casco
urbano de Vila-real como por ejemplo la C/ Pare Molina en noviembre de 2011 y la
C/ Mariana Cabrera en diciembre de 2012.

En agosto de 2016 se licité el Proyecto constructivo de redaccion del proyecto de
construcciéon de la ronda sudoeste de Vila-real entre la CV-10 y la N-340, término
municipal de Vila-real por parte de la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y
Vertebracién del Territorio. El objetivo de la construccidon de dicha ronda de
circunvalacién es redirigir el trafico, especialmente de vehiculos pesados, evitando
su cercania al casco urbano.

Se han realizado campanas periddicas de control de velocidad por parte de la
policia municipal y policia nacional de trdfico. Las Ultimas campanas realizadas han
sido en diciembre de 2014 y julio de 2015.
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e El control de modificaciones sustanciales en el municipio de fuentes generadoras de
ruido se estd llevando a cabo mediante la actualizacion del Plan AcUstico Municipal
a fecha de 2017.

e La supervision de los indicadores de seguimiento para mantenerlos actualizados y
verificar la eficacia de las medidas adoptadas se estd llevando a cabo mediante la
actualizacién del Plan AcUstico Municipal a fecha de 2017.

e En abril de 2012 se incorpord en los pliegos publicos de contratacion de obras vy
asistencias técnicas asi como en el suministro de equipamientos, la utilizacion de
mejoras técnicas disponibles para la minimizacién de ruidos. En concreto el
Ayuntamiento de Vila-real incorporé criterios medioambientales en los pliegos de
condiciones de las contrataciones publicas municipales con la intencion de lograr

una discriminacion positiva hacia las empresas mds sostenibles.

7.2 PROGRAMA DE ACTUACION DEL ANO 2017

El presente Programa de Actuacion ha sido elaborado siguiendo los criterios establecidos en
el articulo 23 de la Ley 7/2002 de 3 de diciembre, de la Generdlitat Valenciana, de
Proteccién contra la Contaminacién AcuUstica, el art. 12 y siguientes y el anexo lll del Decreto
104/2006, de 1 de julio, del Consell, de planificacién y gestion en materia de contaminacién
acustica, todo ello sin contravenir y viéndose informado por los términos establecidos en la
legislacion estatal en aplicacién de la Ley 37/2003 de 17 de noviembre, del Ruido, y el El Reall
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido.

Resulta interesante resaltar que, para la elaboracién de este programa de actuaciéon se han
tenido en cuenta los resultados obtenidos en el Mapa AcuUstico actual asi como las
conclusiones y recomendaciones del Plan Acustico Municipal del ano 2009.

La lucha para la reduccién de la contaminacion acustica en Vila-real, a la vista de las
conclusiones obtenidas en el mapa acuUstico actual se centra en las siguientes lineas
estratégicas, entendidas estas como las lineas maestras a seguir por la politica municipal:

l. PARTICIPACION Y SENSIBILIZACION CIUDADANA

Il. ORDENACION INTEGRAL DEL TRAFICO

. ORDENACION INTEGRAL DE ACTIVIDADES

V. ORDENACION DEL TERRITORIO Y GESTION URBANISTICA
V. EVALUACION Y SEGUIMIENTO

VI, COORDINACION Y POLITICA MUNICIPAL

DOCUMENTO DE SINTESIS

27



ACTUALIZACION DEL PLAN ACUSTICO DEL TERMINO MUNICIPAL DE VILA-REAL (CASTELLON)

Las actuaciones definidas en el marco del Programa de Actuacion han de ser llevadas a
cabo mediante unas acciones especificas donde se definirdn la medida a tomar, asi como
su plazo de ejecucidn, las entidades implicadas, aspectos econdmicos y vigencia.

A continuacién se citan las acciones propuestas para mejorar la situacion acustica en el
municipio de Vila-real:

Accidén n° 1: Redaccion de una Ordenanza Municipal de Proteccion de la Contaminacion
AcUstica.

Accién n° 2: Incrementar los controles sobre las emisiones sonoras de vehiculos vy

motocicletas.

Accidén n° 3: Elaboracién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible permitiendo una mejor
integraciéon del trafico en el municipio.

Accidn n® 4: Realizar campanas de informacién y sensibilizacion ciudadana.

Accidén n° 5: Reduccion del impacto acuUstico generado por las infraestructuras viarias y

ferroviarias

Accion n® é: Incluir las capas de las isdéfonas del Mapa AcUstico en la aplicacion de SIT Vila-

real.

Accidén n° 7: Control del ruido y mejora acustica de las tareas de limpieza viaria y recogida
de residuos.

Accion n® 8: Control de la emision sonora de obras y maquinaria
Accidn n°® 9: Proteccién acuUstica de centros sensibles

Accidén n° 10: Consideracidon de la variable acuUstica en los instrumentos de Planeamiento
Urbanistico

Accidén n® 11: Revisidén y seguimiento del Plan AcuUstico Municipal

Accidén n° 12: Mantenimiento y utilizacion de pavimentos fonoabsorbentes en los firmes de

los viales
Accion n® 13: Campanas de control de actividades
Accidén n°® 14: Adquisicidn de sondmetros

Accidon n® 15: Cursos de formacién al personal municipal con competencia acustica

Vila-real, Junio de 2017 La autora d& estudio

Elena aneu
Ingeniera Superior Industrial
Colegiada N°© 4,182
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