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VIABILIDAD DE MODIFICACION DE TRAZADO Y SOTERRAMIENTO DE LAS VIAS DE FERROCARRIL DE LA LINEA
VALENCIA-BARCELONA A SU PASO POR VILA-REAL (CASTELLON)

1 ENCARGO

El Ayuntamiento de Vila-real encarga a INGENIO, GESTION Y TECNICA, S.L. el “Avance
preliminar del andilisis de la viabilidad técnica del desvio y soterramiento de la linea de
FFCC existente a su paso por el nicleo urbano de Vila-real, (Castellén)”, para poder
proponer ala Administracién titular de la infraestructura (Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias -ADIF-) que aborde la elaboracién del correspondiente Estudio Informativo
del proyecto y su desarrollo.

2 PROBLEMATICA.

El ferrocarril de la linea Valencia-Tarragona llegd a Vila-real el 26 de diciembre de 1862.
La actual estacion cuenta con dos vias principales y otra derivada con accesos a andén
(uno lateral y ofro central). Hasta 2016, las instalaciones se completaban con otra playa
de vias, de 4000 metros cuadrados con funciones logisticas que incluian otras tres vias,
pero actualmente han sido desmanteladas. Vila-real llegd a contar con vias periféricas,
inspeccion/aduana del SOIVRE, y estacién/via/gria de contenedores.

La linea de ferrocarril Valéncia — Barcelona a su paso por el T.M. de Vila-real, cruza de
norte a sur el casco urbano del municipio, limitando enormemente el natural desarrollo
urbano de la ciudad hacia el Este y dificultando la movilidad urbana, pues el ferrocarril
ha cortado los antiguos caminos agricolas, y ademds ADIF ha eliminado los pasos a nivel
que existian en la ¢/ Burriana, la Av. Cedre y en el C° Na Boneta, de manera que en la
actualidad, sdlo existen tres posibles puntos que permiten cruzar las vias:

1) Paso elevado en el C° d’Almassora, (ver figuras 1 y 4) denominado como Pont de
la Gallega, de tan solo unos 4,5 m de ancho, que impide la existencia de una
acera vy la prolongacion del carril bici que viene desde el casco urbano, que si
bien permite el paso del tréfico rodado hacia el Este, el C° d'Almassora, no
comunica adecuadamente con la red viaria supramunicipal ni con los ndcleos
vecinos de Almassora o Borriana, dando servicio casi exclusivo a los agricultores.

Fig. 1.- Paso Pont de la Gallega en camino Almassora.

2) Paso peatonal elevado en zona de la estacion, (ver figuras 2 y 5) ejecutado por
ADIF (aho 2010). La pasarela cuenta con 2 ascensores y 4 accesos (2 intfra-andenes
y 2 exteriores a la via) dando un servicio deficiente a los clientes de ADIF e
inexistente para los ciudadanos de Vila-real puesto que mds que un paso, supone
un impedimento fisico a la movilidad peatonal, dado que el peatdn debe subir las
escaleras de 3 plantas de viviendas y ademds carece de paso para bicicletas.
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Fig. 2.- Paso Peatonal en andenes estacion ferrocarril.

3) Paso inferior cami Vell de Burriana (ver figuras 3 y é) que alberga una calzada de
doble sentido circulacién, sin arcenes, un paso peatonal al norte a través de
escaleras que dificultan la accesibilidad y un carril bici al sur con rampa excesiva de
mds del 20%. Este paso es el Unico que garantiza en el framo del casco urbano, si
bien de manera precaria, la permeabilidad peatonal, ciclista y del trédfico rodado
enfre el casco urbano hacia el este, permitiendo llegar por ejemplo al Hospital de la
Plana o ala CV-185. Resenar que, en episodios de lluvia intensa, al ser un paso inferior
gue debe evacuar las aguas con una estaciéon de bombeo, la misma se colapsa y
se produce la inundacién del paso inferior, impidiendo su uso para la poblacion.

Fig. 3.- Paso inferior cami Vell de Burriana.

Asi pues, la linea de ferrocarril supone una barrera fisica que coarta el desarrollo urbano
natural del municipio hacia el este, y limita la movilidad y la implantacion de actividades
en sus inmediaciones, lo que implica un grave problema para el desarrollo demogrdfico
y econémico del municipio.

En concreto, la linea del ferrocarril supone una barrera que limita el crecimiento de la
ciudad hacia el Este, impidiendo el desarrollo del suelo apto para ser urbanizado, con
usos dotacionales, industriales, terciarios o residenciales, desde que en el pKO0+750 cruza
la N-340 hasta que la vuelve a cruzar en el pk 3+000, es decir, a lo largo de 2.250m.

Esta problemdtica ya fue recogida en el PMUS municipal de Vila-real en la actuacion N°
1 (ver figuras 8 y 9), ademds de en ofros documentos estratégicos elaborados por el
municipio: Agenda Urbana 2030 o la Version Preliminar del Concierto Previo (2009).
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Fig. 4.- Paso Pont de la Gallega en camino Almassora.
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Fig. 5.- Paso Peatonal en andenes estacion ferrocarril.
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Fig. 6.- Paso inferior cami Vell de Burriana.
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Fig. 7.- Vista general de los tres pasos del ferrocarril.
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3 ESTUDIO INFORMATIVO LAV VALENCIA-CASTELLON

Actualmente se encuentra en trdmite de aprobacién el Estudio Informativo de la Linea
de Alta Velocidad Valencia-Castellon.

Este estudio plantea la implantacion de ofra nueva plataforma ferroviaria que permita
circulaciones con velocidades superiores a los 200 km/h, algo no posible en la
infraestructura viaria actual.

A su paso por el TM de Vila-real plantea las dos alternativas que se muestran en el plano
siguiente (Fig.10), y en ambos casos, la nueva plataforma se sitia al este del municipio,
discurriendo por terrenos no urbanizables (campos agricolas) a una distancia suficiente
del casco urbano y de su futuro crecimiento, para permitir el desarrollo urbano vy la
implantacion de las infraestructuras necesarias para permitir una adecuada movilidad.
La distancia desde la actual estacion de Vila-real a la futura plataforma de la linea LAV
son 1.485 m.

En los planos de la propuesta de modificacion de trazado y soterramiento de la actual
linea de ferrocarril Valencia-Barcelona, se plasma el trazado previsto en el Estudio
Informativo para la Linea de Alta Velocidad, para comprobar que la propuesta de
soterramiento es compatible con dicho trazado de la L. A.V.
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Fig. 10.- EI LAV Valencia-Castellén. Fuente: MITMA.
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4 MOTIVACION DE LA PROPUESTA DE MODIFICACION DE
TRAZADO Y SOTERRAMIENTO DE LA LINEA ACTUAL VALENCIA-
BARCELONA.

Los motivos mds importantes que justifican la necesidad de ejecutar la modificacion del
frazado y soterramiento de la actual linea de ferrocarril Valencia-Barcelona en la ciudad
de Vila-real, vista la problemdtica existente, son:

4.1 HACER POSIBLE EL DESARROLLO URBANO.

En la actualidad, dada la configuracion del casco urbano de la ciudad de Vila-real, el
Unico crecimiento para los usos residenciales intensivos y terciarios de valor, es hacia el
Este, y el mismo se ve imposibilitado por la presencia en superficie de las vias del ferrocarril
Valencia-Barcelona, por lo que, sin su modificacidon de frazado y soterramiento de las
mismas, es imposible el necesario desarrollo urbano del municipio hacia el lado mar de
modo responsable siguiendo un modelo de “urbanismo productivo”, es decir guiado por
la sostenibilidad ambiental, el equilibrio social y el desarrollo econdmico.

Fig. 11.- Vista aérea de Vila-real. Fuente: Google Earth.

Mediante la modificacién de trazado y soterramiento de las vias del ferrocarril Valencia-
Barcelona, se eliminaria la barrera al crecimiento que supone las actuales vias del FF.CC.,
se integraria dentro de la trama urbana una bolsa de suelo formada por suelo urbano
industrial y suelo no urbanizable dotacional, de 320.000 m2 y se generaria una bolsa de
suelo apta para el desarrollo residencial de 380.000 m?, coincidente en la mayor parte de
la superficie con el antiguo PAI “SOLAES”, que con una superficie de 32 Ha, conforme al
TRLOTUP, podria albergar 3.200 viviendas de varias tipologias, permitiendo el desarrollo
urbano del municipio, tal y como se muestra en la imagen siguiente (Fig.12).

El paralelogramo romboidal resultante de 0,7 mill/m2, con unas dimensiones aproximadas
de 540 m x 2500 m supondria, por fin, eliminar el *achatamiento” que el tfrazado ferroviario
ha significado para la morfologia y el desarrollo urbano de la ciudad.
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4.2 GARANTIZAR UNA ADECUADA MOVILIDAD URBANA.

Con la ejecucién de la modificacién de trazado y soterramiento de la linea de ferrocarril
Valencia-Barcelona a su paso por Vila-real, se mejoraria notablemente la movilidad
urbana de la segunda ciudad de la provincia de Castellon en poblacién (cera de 53.000
hab.), en los siguientes aspectos:

421 MEJORA DE LA CONEXION CON LA CARRETERA N-340, CV-185 Y
HOSTPITAL UNIVERSITARIO DE LA PLANA

La actual conexién del casco urbano de Vila-real con la N-340, con la CV-185y con el
Hospital Universitario de la Plana, que se realiza a través del paso inferior del Cami Vell de
Borriana, como hemos comentado, es muy deficiente, pues en episodios de lluvia se
inunda y debe cortar al tréfico, impidiéndose su uso en casos de emergencias para
acceder al Hospital, con el grave perjuicio social que ello implica. Estrecho, hondo,
antiguo, disfuncional e inundable son las caracteristicas que describen el paso inferior.

Sin embargo, con la propuesta de modificacién de trazado y soterramiento del FFCC, se
suprimiria el paso inferior del Cami Vell de Borriana, y con ello se permitiria y garantizaria
siempre, indistintamente de las circunstancias, la conexiéon a nivel con la N-340, CV-185
y el Hospital de la Plana.

Ademds, se podria ejecutar la prolongacion de la Av. Portugal prevista en la ordenacién
pormenorizada del vigente PGMOU (1994) y que se grafia en la imagen siguiente (Fig.13),
que, mediante un framo de unos 250m, se conectaria el casco urbano con la glorieta del
enlace (inicio de la CV-185) con la N-340, dotando a la ciudad de una
circunvalacién/diagonal que mejoraria notablemente los tiempos de recorrido al Hospital
Universitario de la Plana de mdas del 40% de la superficie de la ciudad.

Fig. 13.- Conexidn de Av Europa y Portugal con enlace N-340, CV-385 y Hospital La Plana. Fuente: Google
Earth.
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Fig. 14.- Conexién de Av Europa y Portugal con enlace N-340, CV-385 y Hospital La Plana. Fuente: Google
Earth.
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4.2.2 CREACION DEL NUEVO BULEVAR VERTEBRADOR DE LA CIUDAD.

Con el desplazamiento de la via hacia el este, se liberarian los terrenos y afecciones
sectoriales del ferrocarril que permitiian generar un gran bulevar, que vertebraria la
ciudad direccién norte-sur, dispuesto sobre el actual frazado de la Av. Europa y Av.
Francia.

Si el derribo del recinto enmurallado en el S. XIX permitidé abrir la Av de la Murd, y después
en la década de los anos 1970 su continuaciéon hacia el norte y sur origind
respectivamente las Av. Tdrega vy Av. Pio XII, la oportunidad de planeamiento urbanistico
que generaria la liberacion del actual trazado de vias, que este ano cumple 161 anos,
permitiria:

1. dotar ala ciudad de la necesaria ronda de centro prevista en la Actuacion n® 31
del PMUS de Vila-real (Fig. 15) y

2. la conexion con el Bulevar de la Plana que conectard Vila-real — Almassora y
Castelldn de la Plana, mediante una movilidad sostenible con bus / Tram,
bicicleta y peatonal (Fig. 16)
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Fig. 16.- Proyecto de Bulevar de La Plana.
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4.2.3 UBICACION DE LA ESTACION INTERMODAL EN LA NUEVA ESTACION DE
FERROCARRIL.

La creacion de una nueva estacion de ferrocarril de pasajeros, se convertiria en la
necesitada estacién intermodal, que albergue los distintos tipos de transportes pUblicos
(ferrocarril, autobuses, taxis) y privados (vehiculos, patinetes, bicicletas) perfectamente
conectada con:

a. el casco urbano, tanto a pie como en bici, bus o automavil.
b. laslineas de bus municipales y autonédmicas,
c. el Hospital Universitario de la Plana

La nueva ubicacidén de la estacion ferroviaria, a pesar de desplazarse 270m hacia el este
respecto de la ubicacion actual, presenta multiples ventajas sobre la actual:

1. La conexién de la rotonda de enlace de N-340 (donde estaria el acceso a la
nueva estaciéon) con la interseccion de la Av. Europa con la Av. Portugal, asi como
la supresion del paso a nivel,

2. Notable mejora de los fiempos de recorrido con vehiculo al acceso a la estacion.
3. Posibilidad de varios accesos desde el casco urbano a nivel.

4. Inmediato acceso desde la N-340, eliminando las complicaciones y deficiencias
de la conexién actual.

5. Perfecta conexion con el Hospital La Plana, quedaria a 800m (700m en linea recta)
y dispondria de acceso peatonal, ciclista y con bus o taxi.

Se estima una necesidad de unos 1.000 m2 de superficie para la implantacién del edificio
de la estacién de ferrocarril, zona de taxis y estacién autobus, asi como viales auxiliares
para giros y estacionamientos de autobuses.

Finalmente, contard con un andén subterrdneo con una longitud Util de 100m a una
profundidad de 20m.

4.2.4 CREACION DE UN GRAN APARCAMIENTO DE DISUASION.

Junto ala nueva estacion intermodal se creard un gran aparcamiento de disuasion, que
sustituiria al ya previsto en la Actuacion n° 38 del PMUS de Vila-real desplazado unos 300m
de la posicion prevista en el PMUS, ver figuras 17 y 18. Este aparcamiento se considera
esencial para la conectividad infermodal. Se ha estimado una necesidad de 5.000 m2 de
superficie para la implantacidén de un aparcamiento de 200 plazas.
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4.3 CREAgléN DE UN CLUSTER AGROALIMENTARIO, TECNOLOGICO Y
BIOMEDICO

La actuacion que se reivindica posibilitaria la puesta en valor del suelo (hoy SNU) y con
ello la implantacion de servicios terciarios y tecnolégicos de alto valor que el PGMOU
prevé, como el “Clister Agroalimentario, Tecnolégico y Biomédico”, en la zona conocida
como Poligono industrial de RENFE, entre la actual linea de ferrocarril y la N-340 y entorno
del Hospital “La Plana”.

Esta actuacion es uno de los 8 pilares bdsicos de desarrollo contemplados en la Agenda
Urbana de Vila-real (2022) dirigidos a aprovechar las oportunidades de futuro que se
abren en la ciudad desde la perspectiva de la innovacion, el medio ambiente y la
sostenibilidad fundamentdndose estas sobre el crecimiento econdmico y social que se
vislumbra.

Los principales objetivos son:

e Favorecer las actividades econdmicas en el dmbito rural y la produccién local, asi
como la alimentacion de proximidad (para lograr la mdxima interconexiéon entre
los dmbitos rural y urbano)

e Limitar al méximo el transporte de los alimentos para consumir menos recursos y

e Favorecerla alimentacién de temporada mds sana y medioambientalmente mds
recomendable

e Incentivar el sector primario como recurso econdmico de los municipios con
valores agroldgicos significativos

e Fomentar la innovacién, el uso de las nuevas tecnologias y el conocimiento para
lograr una actividad econdmica competitiva y una mayor oferta de empleo.

e Generacién de sinergias y alianzas con cdtedras universitarias en la ciudad

No hay que olvidar, al contrario, hay que potenciar, el gran peso histérico y también
actual que los citricos, la naranja, significa para la vida econdmica, social y cultural de la
ciudad. Uno de los municipios valencianos pioneros en la implantacién de naranjas vy
citricos ya a finales del s. XVIII, Vila-real quiere seguir siendo referente en el sector primario
citricola valenciano fundamentdndolo ahora en la alimentacion, tecnologia y salud.

La mejora de la conexion del Hospital Universitario La Plana asi como la integracidén dentro
de la trama urbana de los terrenos donde se prevé la implantacidén del cliUster son
condicién indispensable para posibilitar la creacién del “Clister Agroalimentario,
Tecnolégico y Biomédico”

4.4 CREACION DE ZONAS VERDES URBANAS Y UN CONECTOR DE LA
INFRAESTRUCTURA VERDE.

La eliminacién de las vias de las inmediaciones de la Séquia Major, permitiria la creacién
de Zonas verdes de alto valor urbano previstas en el PGMOU, vinculadas a la Séquia Major
de Vila-real, lo que facilitaria que dicho bulevar ejerciera como un elemento conector
norte sur de la infraestructura verde.

Este bulevar, junto con el adecuado planeamiento que prevea las infraestructuras
necesarias para eliminar el nuevo efecto barrera que ahora supondria la N-340 ya
previstas en el PMUS municipal de Vila-real (ver figuras 19, 20 y 21), abriria la ciudad hacia
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el este, mejorando la conexién de la ciudad con la infraesfructura verde que la rodea,
dando pie a generar recorridos ciclo-peatonales por el término municipal en la zona
citricola y permitiendo asi un cambio de paradigma en el uso del entorno por parte de la
poblacién.

Esta infraestructura verde estd ya recogida en los documentos marco elaborados por la
Generalitat Valenciana, especialmente en los denominados Plan Territorial del Entorno de
Castelld (PATECAS), que dedicaba en los afos 2005 un capitulo especifico a la zona de
huerta del rio Millars denomindndola CITRIPOLIS, y el mds reciente (anos 2020) del Plan de
Accién Territorial de Castelldn (PAT) que también le daba un tratamiento de paisaje
protegido.
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4.5 MEJORA DE LA INUNDABILIDAD EN LA ZONA ESTE DE LA CIUDAD.

Actualmente, el municipio de Vila-real presenta graves problemas de inundacién en
periodos de lluvia en su zona este lindante con el ferrocarril, especialmente en el framo
comprendido entre la ¢/ Burriana y la ¢/ Torrehermosa con el epicentro de la mayor
inundabilidad en la Av. del Cedre, antiguamente uno de los principales pasos a nivel de
la ciudad y hoy suprimido. Todavia se conserva la casilla del paso a nivel.

Hasta la llegada del ferrocarril, hace ahora 161 anos, Vila-real nunca tuvo inundaciones
en su zona este, disponiendo de una red de drenaje natural asi como infraestructuras de
fransporte de agua, suficientes para evitar las inundaciones. Con la ejecucion de la
infraestructura ferroviaria comenzaron los episodios de inundacién. Por lo tanto, sieadeo
uno de los principales motivos de que se produzcan inundaciones periddicas en la zona
este de la ciudad es el frazado y disposicidn de la infraestructura ferroviaria a su paso por
el municipio y en especial a su paso por la ciudad:

1. El drenaje natural del municipio de Vila-real, de direccion sureste, se encuentra
interceptado por el frazado ferroviario en toda su longitud. Este hecho obliga a
captar caudales muy elevados aguas arriba de la infraestructura, siendo esta
zona baja donde se producen las mayores inundaciones del municipio.

2. El espacio disponible en las Avenidas paralelas al frazado ferroviario es limitado y
de baja pendiente, por lo que la capacidad de desagUe por gravedad en esa
direccion, hasta alcanzar el punto de vertido para el cruce del ferrocarril
(Barranquet), es baija.

3. La captacion y vertido del caudal de gran parte del municipio en reducidos
puntos de vertido para el cruce del ferrocarril provoca que la capacidad de esas
infraestructuras esté sobrepasada, produciéndose inundaciones aguas arriba.

4. La propiainfraestructura ferroviaria dificulta enormemente la creacién de unared
de saneamiento que siga la pendiente natural del terreno, que deberia cruzar
perpendicularmente el ferrocarril, y permitiera una adecuada gestién de las
aguas pluviales del municipio.

El problema de las inundaciones en la zona este de Vila-real es un hecho propiciado por
la barrera del ferrocarril que se verd agravado en el futuro por los cada vez mds habituales
fendmenos extremos.

El soterramiento de las vias de FFCC supondria la solucién definitiva a este problema, pues
permitiria la creacién de la infraestructura necesaria para la adecuada gestién del
problema.

4.6 MEJORA DE LA PELIGROSIDAD Y LAS MOLESTIAS PARA LAS
PERSONAS.

Actualmente, los accidentes (algunos mortales) en la linea Valencia-Barcelona a su paso
por Vila-real son recurrentes. Con el soterramiento de las vias se eliminaria un problema
que genera un gran malestar en la poblacién.

Ademds, se mejoraria notablemente la calidad de vida de los vecinos, que actualmente
sufren notables molestias debido a la inexistencia de pantalla acustica que mitigue los
ruidos generados por el paso de los vehiculos asi como por los trabajos nocturnos de
mantenimiento y adecuacién de las vias, habituales en la zona.
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5 CARACTERISTICAS DEL NUEVO TRAZADO

Analizada la problemdtica existente en el municipio de Vila-real, y ante la proxima
ejecucion de la nueva plataforma LAV con el consiguiente incremento de capacidad
del tramo que facilitard la ejecucién de las obras ante necesidades de cortes y desvios
de trafico, se considera necesario plantear una modificacion del trazado y soterramiento
de la actual de la linea Valencia-Barcelona, a su paso por el municipio de Vila-real, que
permita el desarrollo social y econdmico del municipio.

Inicialmente se considerd la posibilidad de soterrar las vias manteniendo el trazado en
planta, si bien se descarta porque dicha opcidn plantea grandes complejidades,
afecciones a edificaciones, a servicios existentes, imposibilidad de mantenimiento del
fréfico durante todo el plazo de ejecucion de las obras, etc, por lo que se considera
imprescindible una modificacién del tfrazado en planta ademds del soterramiento de las
mismas.

Si bien el trazado propuesto puede ser consultado en los planos del anexo | del presente
estudio previo, a continuacién, se describen las caracteristicas principales del mismo:

5.1 TRAZADO EN PLANTA

El frazado planteado, a falta de andlisis rigurosos de distribucién del material rodante en
las distintas vias para ajuste de radios minimos, de procedimientos de construccion que
puedan requerir instalar aparatos de via (DMMIH-G-60-500-0,071-CM/CR-TC-l) para
mantenimiento de trdfico, etc, pretende ser una primera aproximacion a la solucion
definitiva, que permita comprobar que es viable técnicamente.

Al sur, el punto de conexién a la via existente viene marcado por la previsidn de ejecucién
del desarrollo industrial del PAI UHM-7 previsto en el vigente PGMOU, que contard con
una estacién de carga de mercancias con conexion a la via existente. Esta conexién
marcard el punto de inicio del soterramiento, por lo que es imprescindible que en el
desarrollo de la nueva linea de conexién de la estaciéon de mercancias exista la previsidon
del futuro desvio y soterramiento de la linea actual para minimizar afecciones a los
propietarios de los terrenos por los que discurrird el nuevo trazado.

Al norte, el punto de conexidn viene determinado por el trazado del Estudio informativo
de la linea de alta velocidad y el cruce del rio Mijares.

El radio minimo dispuesto en todo el frazado es R = 1000 m y se han comprobado
pardmetros y longitudes de los acuerdos.

La longitud total del trazado serd de 3.849 m, de los cuales 2.570 m serdn en tunel.

La estacidén se ha previsto con un andén de 200 m, con 100 m de longitud Util, existiendo
la posibilidad de ejecutar 4 vias y previendo una profundidad del andén de 20 m.

Del tfrazado obtenido se comprueba que existe margen de ajuste para encajar un
frazado éptimo, por lo que se considera totalmente viable técnicamente.
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5.2 TRAZADO EN ALZADO
El frazado en alzado viene condicionado por las siguientes condiciones de contorno:
1. alsur, por el cruce del Barranquet

2. alnorte, por el cruce con la N-340 y el tener que llegar a nivel para el cruce del
cauce del rio Mijares

3. en el tramo intermedio, por la futura estaciéon y su longitud Util de andén.
El par&dmetro Kv minimo adoptado en el frazado en alzado es de 12.000.

Con todo ello, se ha encajado un perfil longitudinal con pendiente mdxima del 15%. en
longitudes inferiores a los 1000 m, siendo la profundidad mdaxima de 25,8 m.

Aligual que para el frazado en alzado, se comprueba que existe margen de ajuste para
encajar un trazado éptimo, por lo que se considera totalmente viable técnicamente.
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6 RESUMEN DE PRINCIPALES MAGNITUDES DEL PROYECTO

A continuacién, se presentan los principales pardmetros técnicos que resumen la
actuacion

Pardmetros de trazado, descritos en el apartado 5 del presente avance son:

TRAZADO
Longitud total 3.849 m
Longitud en tunel 2.570 m
Profundidad mdaxima 25,8 m
Pendiente maxima 15 %o
Radio minimo 1.000 m

Caracteristicas de la estacién intermodal, descritos en el apartado 4.2.3 del presente
avance son:

ESTACION INTERMODAL
Superficie Edificio y dreas
anexdas 1.000 m?2
Distancia a ubicacién actual 270 m
Distancia a Hospital "La Plana" 800 m
Profundidad de andén 20 m
Longitud Util andén 100 m

Caracteristicas del aparcamiento disuasorio, descritos en el apartado 4.2.4 del presente
avance son:

APARCAMIENTO DISUASORIO
Superficie 5.000 m?
Plazas de aparcamiento 200 uds

Caracteristicas del potencial desarrollo urbano, descritos en el apartado 4.1 del presente
avance son:

DESARROLLO URBANO

Superficie Total 701.320 m?2
Superficie conectada a frama

urbana 320.000 m?2
Superficie suelo potencial para 380.000 m2
acoger viviendas

N° viviendas potenciales 3.200 uds

.
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7 ESTIMACION DEL COSTE DE LAS OBRAS.

Con objeto de tener una primera estimacion del coste de las obras de la propuesta de
modificacion del trazado y soterramiento de la actual linea de FFCC a su paso por el
casco urbano de Vila-real, partiendo de bases de datos y proyectos similares en
ejecucion, mediante ratios de costes unitarios, se obtiene la siguiente estimacion

econdmica del coste de las obras:

RESUMEN GENERAL DEL PRESUPUESTO

Cadigo Capitulo Total €
1 TUNEL 58.500.000,00
2 POZOS Y SALIDAS DE EMERGENCIA 4.540.000,00
3 TRATAMIENTO DEL TERRENO 9.470.000,00
4 AUSCULTACION Y CONTROL 490.000,00
5 PLATAFORMA 1.370.000,00
B SUPERESTRUCTURA DE ViA 6.780.000,00
7 ESTRUCTURAS 2.900.000,00
8 ESTACION 34.500.000,00
9 INSTALACIONES NO FERROVIARIAS EN TUNEL 6.990.000,00
10 ELECTRIFICACION 3.200.000,00
11 SEGURIDAD Y COMUNICACIONES 3.780.000,00
12 REPOSICION DE SERVICIOS ¥ SERVIDUMBRES 2.850.000,00
13 SITUACIONES PROVISIONALES 1.950.000,00
14 DRENAJE 720.000,00
15 INTEGRACION AMBIENTAL 1.120.000,00
16 GESTION DE RESIDUOS 1.190.000,00
17 SEGURIDAD Y SALUD 3.150.000,00
18 IMPREVISTOS 14.350.000,00

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 157.850.000,00

13 % Gastos generales 20.520.500,00

6 % Beneficio industrial 9.471.000,00

Suma
21 % VA de contrata

187.841.500,00

39.446.715,00

TOTAL PRESUPUESTO CONTRATA

Asciende el presente presupuesto a la cantidad de

227.288.215,00

DOSCIENTOS VEINTISIETE MILLONES DOSCIENTOS OCHENTA Y QCHO MIL DOSCIENTOS QUINCE

EUROS

.
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VIABILIDAD DE MODIFICACION DE TRAZADO Y SOTERRAMIENTO DE LAS VIAS DE FERROCARRIL DE LA LINEA
VALENCIA-BARCELONA A SU PASO POR VILA-REAL (CASTELLON)

8 ESTIMACION DE EXPROPIACIONES.

Para completar la estimacion de costes de la propuesta de trazado, se analizan las
expropiaciones, con el fin de obtener un orden de magnitud del coste de las
expropiaciones que se den cuando se disponga del trazado definitivo. Asi mismo, las
afecciones a terrenos y edificaciones existentes que se deriven de la presente estimacion
son meramente orientativas, pues el frazado analizado es una primera aproximacion
susceptible de numerosos ajustes y modificaciones.

8.1 EXPROPIACIONES

Las expropiaciones definitivas se restringen a aquellas instalaciones que se fijen en
terrenos de titularidad privada.

Se expropia el pleno dominio de las superficies que ocupen la explanacion de la linea
férreq, sus elementos funcionales y las instalaciones permanentes que tengan por objeto
una correcta explotacion, asi como todos los elementos y obras anexas o
complementarias definidas en el proyecto que coincidan con la rasante del terreno o
sobresalgan de él, y en todo caso las superficies que sean imprescindibles para
cumplimentar la normativa legal vigente para este fipo de Obras, en especial las
contenidas en el titulo Il de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario,
relativa a las limitaciones a la propiedad y que se concretan con el Real Decreto
271/2018, de 11 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario.

Se ha situado la linea de expropiacién a 8 metros de la arista exterior de la explanacién,
en aquellos terrenos que ostentan la calificacion de suelo no urbanizable.

En los terrenos catalogados fiscalmente como urbanizados o en las inmediaciones de
edificaciones rurales, dicha franja se ha reducido hasta 5 metros. Excepcionalmente
cuando se trate de tUneles y viaductos o puentes, el Ministerio de Economia y Hacienda,
a propuesta del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y previo informe
de los ayuntamientos afectados, podrd determinar la reduccién de la zona de dominio
publico, sin que en ningun caso pueda ésta ser inferior a dos metros medidos desde la
arista exterior de la explanacion.

En concreto, para la estimacion de costes se ha considerado la reduccién a 2 metros
Unicamente en el framo que discurre en suelo urbano industrial.

Analizado el trazado, y para facilitar la aplicacién de precios unitarios a cada franja de
terreno expropiado, se distinguen tres zonas de expropiacion:

Suelo no urbanizable, uso comin y uso equipamientos comunitarios: No se hace distincion
entre tipos de suelo segun uso puesto que las condiciones de los suelos son las mismas y
se les aplicard el mismo precio unitario a ambos.

Suelo no urbanizable uso equipamientos comunitarios con edificacion afectada: Esta
zona corresponde a los campos de futbol existentes, y tal como se ha dicho
anteriormente, es una afeccién meramente orientativa pendiente de ajustar el trazado,
principalmente el punto de conexion en la zona sur del trazado, que actualmente se
desconoce, mediante una adecuada coordinacidn con el proyecto de desarrollo
industrial del PAI UHM-7 previsto en el vigente PGMOU, que contard con una estacion de
carga de mercancias con conexién a la via existente, para evitar esta afeccién.
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VIABILIDAD DE MODIFICACION DE TRAZADO Y SOTERRAMIENTO DE LAS VIAS DE FERROCARRIL DE LA LINEA
VALENCIA-BARCELONA A SU PASO POR VILA-REAL (CASTELLON)

Suelo urbano industrial: Correspondiente a una parcela industrial fuera de ordenacién,
aunque, tal y como descrito anteriormente, es una afeccidn meramente orientativa
pendiente de los ajustes que pueda sufrir el tfrazado que confirmen su existencia o no.

Suelo no urbanizable 86.400 m?
Suelo no urbanizable (edificacion afectada) 1.030 m?
Suelo urbano industrial 750 m?2

TOTAL 88.180 m?

8.2 SERVIDUMBRES

Se define como imposicion de servidumbre, las correspondientes franjas de terrenos sobre
los que esimprescindible imponer una serie de gravdmenes al objeto de limitar el ejercicio
del pleno dominio del inmueble.

En nuestro caso, tenemos las servidumbres de paso bajo infraestructuras de titularidad
estatal, determinadas en el plano correspondiente, y de valor 3.770 m2, y franjas de
acceso a los pozos auxiliares (salidas de emergencia, bombeo y ventilacion, vy
plataforma) que se estiman en 2.500 m2.

Servidumbre (De paso bajo infraestructuras. Titularidad publica) 3.770 m2
Servidumbre (De accesos a obras auxiliares. Titularidad privada) 2.500 m?

TOTAL 6.270 m2

8.3 OCUPACIONES TEMPORALES

Se definen como ocupaciones temporales aquellas franjas de ferreno que resulta
estrictamente necesario ocupar para llevar a cabo la correcta ejecucion de las obras.
Generalmente la ocupacion se refiere a un periodo de tiempo coincidente con la
ejecucion de las obras.

En este apartado, se diferencian dos zonas. Los viales existentes sobre los que se realizard
una ocupacion durante el periodo de obras para restituirse a su estado actual al fin de
las mismas y cuentan con una superficie de 12.560 m2, y la superficie dedicada a las
instalaciones de obra y acopio de materiales, que se estima en 8.000 m2.

Ocupaciéon temporal (Viales municipales. Titularidad publica) 12.560 m?

Ocupaciéon temporal (Instalaciones y acopios. Titularidad privada) 8.000 m?

TOTAL 19.810 m2
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VIABILIDAD DE MODIFICACION DE TRAZADO Y SOTERRAMIENTO DE LAS VIAS DE FERROCARRIL DE LA LINEA
VALENCIA-BARCELONA A SU PASO POR VILA-REAL (CASTELLON)

8.4 CRITERIOS DE VALORACION

8.4.1 METODOLOGIA
En cuanto a las expropiaciones:

El precio unitario asignado a cada uno de los fres casos de suelo expropiado (SNU, SNU
edificaciéon afectada y SU edificacion afectada) incluye:

1. SNU: Suelo y plantaciones y sembrados preexistentes.

2. SNU (edificacion afectada): Suelo y edificacion preexistente.

3. SU (edificacién afectada): Suelo y edificacién preexistente
En cuanto a las servidumbres:

En el caso de terrenos incluidos en un suelo no urbanizable, se considera un valor del 50%
del precio unitario del tipo de suelo.

En el caso de terrenos incluidos en suelo urbano, se considera un valor del 10% del precio
unitario del fipo de suelo.

En cuanto a las ocupaciones temporales:

Se estima que la indemnizacion correspondiente a la ocupacion temporal de los terrenos
incluidos en Suelo No urbanizable se debe valorar en el 10% del precio unitario del tipo de
suelo por cada ano de ocupacion del mismo. Considerando 3 anos de duracién de las
obras, se considera un valor del 30% del precio unitario del fipo de suelo.

Se estima que la indemnizacion correspondiente a la ocupacién temporal de los terrenos
incluidos en Suelo urbanizable se debe valorar en el 2% del precio unitario del tipo de
suelo por cada ano de ocupacién del mismo. Considerando 3 afos de duracién de las
obras, se considera un valor del 6% del precio unitario del tipo de suelo.

8.4.2 PRECIOS UNITARIOS

El valor asignado en el presente avance se considera una primera aproximacion del valor
de expropiacion sujeta a la elaboracién del proyecto de expropiacion y determinacion
del justiprecio en el momento que corresponda.

Suelo no urbanizable 8 €/m2
Suelo no urbanizable (edificacion afectada) 60 €/m?
Suelo urbano (edificacién afectada) 90 €/m?2
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VIABILIDAD DE MODIFICACION DE TRAZADO Y SOTERRAMIENTO DE LAS VIAS DE FERROCARRIL DE LA LINEA
VALENCIA-BARCELONA A SU PASO POR VILA-REAL (CASTELLON)

8.5 VALORACION DE EXPROPIACIONES

EXPROPIACIONES 820.500,00 €
SNU 8 86400 691.200,00 €
SNU (edificacién afectada) 60 1030 61.800,00 €
SU (edificacién afectadal) 90 750 67.500,00 €
SERVIDUMBRE 10.000,00 €
Titularidad Privada 4 2500 10.000,00 €
OCUPACION TEMPORAL 19.200,00 €
Titularidad Privada 2,4 8000 19.200,00 €

TOTAL 849.700,00 €
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VIABILIDAD DE MODIFICACION DE TRAZADO Y SOTERRAMIENTO DE LAS VIAS DE FERROCARRIL DE LA LINEA

VALENCIA-BARCELONA A SU PASO POR VILA-REAL (CASTELLON)

9 PROYECTOS DE SOTERRAMIENTO EN TRAMITE DE APROBACION

Entre los numerosos estudios en trdmite de aprobacion que estd desarrollando el MITMA,
existen 5 proyectos muy similares, técnicamente, al propuesto en el presente avance:

1.

ESTUDIO INFORMATIVO PARA LA INTEGRACION URBANA DEL FERROCARRIL EN
ZORROTIA

Fecha: Octubre de 2022

PBL: 116.844.129,72 €

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA Y ADAPTACION
A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA

Fecha: Junio de 2018

PBL: 135.287.764,83 €

ESTUDIO INFORMATIVO PARA EL SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN
TORRELAVEGA

Fecha: Junio de 2019

PBL: 77.553.008,04 €

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN AVILES
Fecha: Octubre de 2022
PBL: 253.156.854,20 €

ESTUDIO INFORMATIVO PARA DE LA INTEGRACION DEL FERROCARRIL EN VITORIA-
GASTEIZ

Fecha: Junio de 2019

PBL: 5655.550.262,82 €

En Castelld de la Plana, a mayo de 2023.

Gerardo Manuel Ferndndez Alagarda
Director General de INGESTEC

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos. N.° colegiado 17.892
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ANEXO I.-PLANOS

01 PLANTA GENERAL
02 PLANTA GENERAL DE TRAZADO. PLANO GUIA
03 PERFIL LONGITUDINAL

04 EXPROPIACIONES
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